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La modalidad de la ensefianza se fundamenta en las metodologias de la
educacién deadultos, enmarcada en la concepcion de la educacion
permanente. Propiciando el aprendizaje significativo y participativo de los
educandos. La teoria de la ensefianza que subyace es la constructivista,
supone entender al educando como un sujeto activo, en la adquisicion de
conocimientos. :

El aprendizaje es un proceso mediante el cual un sujeto adquiere destrezas o
habilidades practicas, incorpora contenidos informativos o adopta nuevas
estrategias de conocimiento y/o accion. Los conocimientos no se adquieren
para permanecer ligados a la situacion original donde fueron aprendidos, sino
para que puedan ser transferidos a nuevas situaciones y puedan ser utilizados
en la solucién de problemas inéditos para el sujeto. El cual quedard manifiesto
en el cambio de conductas de los aprendices o aspirantes a conductores de
transporte publico de pasajeros. Logrando una mayor profesionalizacion de su
oficio que redunda en el bienestar general de la poblacion, en la disminucion de
los indices de accidentes viales y en la calidad del servicio brindado, entre
otras cosas.

Conducir es trasladarse de un punto a otro, por unas determinadas vias,
manejando la direccion del vehiculo. La accion de conducir se desarrolla en un
entorno en el que se encuentran, en primer lugar la via (calle, ruta, autopistas),
con sus caracteristicas geométricas (irazado y perfil) y fisicas (tipo de
pavimento, adherencia), con la sefializacion, (vertical, marcas viales vy
luminosas), con las condiciones metereolégicas y ambientales y con la
reglamentacion.

El contenido de la ensefianza de la conduccién, lo que el alumno debe
aprender, hace referencia a tres ambitos de aprendizaje: Psicomotor
(habilidades), Cognoscitivo (Conocimientos) y afectivo (Actitudes). En la
conduccién se presentan simultdneamente e interactian unos con otros.

El conductor ha de ser capaz de percibir (recoger e identificar) la informacion
méas relevante del entorno a través de sus sentidos, prever su evelucién y
valorar los posibles riesgos que pueden aparecer para, a continuacién, decidir
(que hacer) y actuar sobre los mandos del vehiculo.

Las competencias implican conocimiento tedrico, habilidad practica vy
actitudinal. De esta manera, la educacion del conductor, dejara de entenderse
solo desde la teoria o sdlo desde la practica para remediar el hiato existente
entre ambas, '

La Licencia Nacional Unica de Conducir otorgada por municipalidades u
organismos provinciales debera estar homologada por La Agencia Nacional de
Seguridad Vial. La cual, habilitara a conducir en todas las calles y caminos de
la Republica, como asi también en territorios extranjeros en los casos en que
se hubiera suscripto el correspondiente convenio conforme lo establece nuestra
normativa nacional.

La Nacion a través de la Secretaria de Transporte y de la “Comision Nacional
de Regulacién de Transporte” exigira a los conductores de vehiculos de
transporte de caracter interjurisdiccional todo aquel requisito inherente al
servicio especifico de que se trate otorgandole una Licencia Nacional
Habilitante de Transporte.
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CAPITULO 1
MARCO LEGISLATIVO:
CONTEXTUALIZACION :

La seguridad vial constituye en nuestros dias, una politica de Estado, ya que es |a
preservacion de la vida humana lo que esta en juego, Ta elevada tasa de siniestralidad
vial es uno de los principales problemas que afectan al crecimiento y desarrollo de
nuestra sociedad.

La Organizacién Mundial de la Salud (OMS) ha calificado la situacién internacional de
inseguridad vial como una pandemia, debido a la gran cantidad de muertes producidas
por los accidentes de transito. Asimismo, es importante tener en cuenta las
consecuencias ulteriores de los siniestros: secuelas fisicas y psicologicas a mediano y
largo plazo, grandes cantidades de fondos publicos y privados involucrados en la
atencion de las lesiones, de las secuelas emocionales y psicologicas postrauma y en
la rehabilitacion de los lesionados. No puede dejarse de considerar que las tasas de
mortalidad causadas por el transito varian notablemente entre las economias del
mundo y entre los paises que las integran. Los paises de ingresos bajos y medianos
se caracterizan por poseer tasas mas elevadas que en los de ingresos altos. Durante
el afio 2.002, en conjunto en los paises de ingresos bajos y medianos, como también
lo afirma el informe citado de la Organizacién Mundial de la Salud, se concentrd el 80
% de las muertes causadas por accidentes de transito.

Pese a la dedicacién de muchos para resolver esta problematica, la seguridad vial no
ha recibido 1a suficiente atencién en los planos nacional e internacional, hasta el afio
2.008.

Hasta la creacién de la Agencia Nacional de Seguridad Vial no habia existido una
entidad que se encargue, con el apoyo politico necesario, de coordinar estas
actividades de modo que se resuelva y avance organizadamente desde cada area
responsable en la materia.

Esta labor se convirtié en una disciplina cientifica, que en la actualidad se conoce
como la ciencia de la “accidentologia vial”. La misma estudia las causas y los efectos
de los siniestros de transito terrestres, realiza investigaciones forenses y propone
medidas para atenuarlos, es decir, engloba integralmente el fenémeno para establecer
sus fuentes y paliar sus secuelas nocivas a partir de los principios y datos aportados
por otras disciplinas cientificas.

:Qué entendemos por siniestro, hecho de transito, o accidente? Si bien no se
trata de una respuesta sencilla de aportar, debido a que su significado ha sido
abordado desde diversos enfoques y con distintos sentidos, la Ley de Transito N°®
24,449, en su articulo 84 establecié que: “se considera accidente de transito todo
hecho que produzca dafio en personas o c¢osas ¢omo consecuencia de la
circulacion.”

No obstante, si bien este hecho es denominado por la ley como “accidente”, no resulta
ser un evento accidental, toda vez que se trata de sucesos prevenibles y evitables a
través de varias medidas que ya han sido estudiadas y planificadas.




1. Trilogia De La Seguridad Vial

Las causas que provocan los accidentes de transito han sido analizadas y separadas
en tres grandes grupos que conforman los vértices del llamado “Triangulo
Accidentolégico” o “Trilogia Vial”. Estos son: el factor humano, el factor vehicular
y el factor ambiental. Los tres factores concurren necesariamente, motivan y
caracterizan el problema..

Vértices de la Trilogia de la Seguridad Vial:

a) Factor Humano:

Se considera factor humano a la persona como peatdén, pasajero y conductor,
destacando su comportamiento en la via publica y las condiciones psicofisicas y
técnicas que hacen apto al conductor.

La Ley Nacional de Transito, en su Articulo 64, presume responsables de un accidente
al que carecia de prioridad de paso o cometi6 una infraccion a la ley relacicnada con la
causa del mismo, sin perjuicio de la responsabilidad que pueda corresponderles a los
que, aun respetando las disposiciones, pudiendo haberlo evitado voluntariamente, no
lo hicieron. A su vez, otorga al peatén el beneficio de la duda y presunciones en
su favor en tanto no incurra en graves violaciones a las reglas de transito.

b) Factor Vehicular:

Este factor esta integrado por el mévil que circula por la via publica, vehiculo motor o
traccién a sangre o traccion mecanica. El vehiculo debe contar con una serie de
requisitos de seguridad activa y pasiva para poder circular en perfectas condiciones de
estado por la via publica.

La seguridad activa refiere a todas aquellas condiciones en las que debe circular
todo vehiculo a fin de evitar la produccién de siniestros viales Y,
consecuentemente, propiciar la conduccién segura. Entre las exigencias que
caracterizan a la seguridad activa del vehiculo, se puede destacar al sistema de
frenos, de iluminacidn y de aceleracidn, entre ofros.

Por su parte, la seguridad pasiva (cinturén de seguridad, los sistemas de airbag, el
apoya cabezas) entre otros, ha sido planificada con el objeto de evitar dafios en las
personas, sea que se trate de conductores, pasajeros o transetntes, una vez
producido el siniestro vial, o caso contrario, atenuar las consecuencias. ‘
La citada Ley de Transito, en su Articulo 28, prevé la responsabilidad sobre la
seguridad de los vehiculos nuevos. Establece al respecto que todo vehiculo que se
fabrique en el pais o se importe para poder ser liberado al transito publico, debe
cumplir las condiciones de seguridad activa y pasiva, de emisién de contaminantes y
demas requerimientos, conforme las prestaciones y especificaciones contenidas en los
anexos técnicos de la reglamentacién. Cuando se trata de automotores o acoplados,
su fabricante o importador debe certlflcar bajo su responsabilidad que cada modelo se
ajusta a ellas.

También se establece para todos los vehiculos que se fabriquen en el pais o se
importen una serie de condiciones de seguridad tanto activa como pasiva, requisitos
para automotores y sistema de iluminacion.

Con respecto al parque mévil usado, la norma considera que todos los vehiculos
automotores, acoplados vy semirremolques destinados a circular por la via publica
estan sujetos a la Revision Técnica Periddica y Obligatoria a fin de determinar el
estado de funcionamiento de las piezas y sistemas que hacen a su seguridad activa y
pasiva y a la emision de contaminantes.




* ¢) Factor Ambiental:

Estd integrado por el ambiente, el clima, el camino, su estructura vial, el sefialamiento
de transito vertical, luminoso y horizontal. Para ello, la legislacion vigente determina la
Estructura Vial, considerando que toda obra o dispositivo que se ejecute, instale o esté
destinado a surtir efecto en la via pUblica, debe ajustarse a las normas basicas de
seguridad vial, propendiendo a la diferenciacion de vias para cada tipo de transito y

contemplando la posibilidad de desplazamiento de personas discapacitadas.

El Decreto N° 779/95 reglamentario de la Ley de Transito, en su Anexo L, se
determina el Sistema de Seiializacién Vial Uniforme, el que comprende [a
descripcion, significado y ubicacién de los dispositivos de seguridad y control de
transito y la consecuente reglamentacion de las especificaciones técnicas Yy
normalizacién de materiales y tecnologias de construccion y colocacién y demas
elementos que hacen a la calidad y seguridad de la circulacion vial.

2. Responsabilidad de los factores de la Trilogia de la Seguridad Vial.

Es tradicional considerar que el accidente de transito es ocasionado por exclusiva
responsabilidad del hombre, quien, como usuario de la via pablica, se descuida, no ha
sido debidamente educado o bien vulnera las normas que son integramente conocidas
por él, se ha demostrado que esto no es cabalmente asi.

Es importante entender que el entorno influencia al ser humano en su
desenvolvimiento diario y que existen muchos factores indirectos sobre los que el
hombre no tiene control. ‘

Del mismo modo, es factible que durante ia circulacién de un vehiculo a motor alguno
de sus elementos de seguridad activa provoque un accidente y sorprenda a ese
mismo hombre con una falla en su funcionamiento que éste no pudo prever, o bien los
elementos de seguridad pasiva no atenuaron las lesiones que se hubieran podido
evitar. En la Argentina, como medida y programa multidisciplinario, desde el afio 1.995
disponemos de un cuerpo normativo completo que engloba resoluciones al problema
implementar desde las diversas disciplinas responsables.

Por otro lado, a efectos de promocionar, coordinar, controlar y efectuar el seguimiento
de las politicas de seguridad vial de todo el pais, fue creada la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, a través de la Ley N° 26.363, y se la dot6 de atribuciones suficienies
para llevar a cabo su indispensable misién de reducir la tasa de siniestralidad vial. -

3. Marco Normativo

La Ley Nacional de Transito N® 24.449 y sus normas modificatorias y reglamentarias
regulan el uso de la via publica, y son de aplicacion a ia circulacion de personas,
animales y vehiculos terresires en la misma, como también, a las actividades
vinculadas con el transporte, los vehiculos, las personas, las condiciones viales, la
estructura vial y el medio ambiente, en cuanto fueren con causa del transito, quedando
excluidos los ferrocarriles. :

La mencionada ley fue sancionada el 23 de Diciembre de 1994 y promulgada
parcialmente el 6 de Febrero de 1995. Su Decreto reglamentario N° 779, por su parte,
fue dictado el 20 de Noviembre de 1995.

Esta normativa requiere la adhesion de los distintos gobiernos provinciales. Sin
perjuicio de las reservas que se hubiesen realizado al respecto, la normativa posee
toda su vigencia para que sus indicaciones sean de caracter obligatorio y, en
consecuencia, exigibles por las fuerzas de seguridad competentes.

La competencia esta establecida en el Articulo 2°, indicando que son autoridades de
aplicacién y comprobacion de las normas contenidas en la ley los organismos
nacionales, provinciales y municipales y de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires. nue
determinen las respectivas jurisdicciones. Es decir, aquellos organismos que las
normas locales indiquen al efecto.
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Asimismo, establece en su segundo parraio que “¢l Poder Ejecutivo Nacional
concertaré y coordinara con las respectivas jurisdicciones las medidas tendienies al
efectivo cumplimiento del presente régimen” y asigna jas funciones de prevencion y
control del transito en las rutas nacionales y otros espacios del dominio publico
nacional a Gendarmeria Nacional, estableciendo que, a tal efecto, se deberan suscribir
con los alcances determinados en el Convenio Federal en Materia de Trénsito y°
Seguridad Vial, el articulo 2° del Decreto N° 516/07 y el articulo 2° competencia del
anexo | “Reglamento General Ley N° 24.449" del Decreto N° 779/95, los respectivos
convenios destinados a coordinar la accién de dicha fuerza exclusivamente sobre las
rutas nacionales, excluidos los corredores y rutas o caminos de jurisdiccién provincial,
salvo autorizacién expresa de las provincias para realizar actuaciones sobre es0s
espacios. :

Por su parte, a fin de propender a la armonizacion de intereses y acciones de todas las
jurisdicciones para lograr la mayor eficacia en el logro de los objetivos de la ley crea el
Consejo Federal de Seguridad Vial y lo conforma con representantes de todas las
provincias, la Ciudad Autonoma de Buenos Aires y del Poder Ejecutivo Nacional.

En representacion del Gobierno Nacional actdan la Agencia Nacional de Seguridad
Vial y la Comisién Nacional del Transito y la Seguridad Vial.

La Ley N° 26.363 crea la Agencia Nacional de Seguridad Vial, como organismo
descentralizado en el ambito del Ministerio del Interior, asignandole como mision la
reduccién de las tasas de siniestralidad en el territorio nacional, mediante la
promocién coordinacion, controi y seguimiento de las politicas de seguridad
vial, nacionales e internacionales.

3. 1.El Sistema Nacionai De Seguridad Vial.

El sistema esté conformado por:
e El Consejo Federal de Seguridad Vial;
s La Comisidon Nacional del Transito y la Seguridad Vial;
e La Agencia Nacional de Seguridad Vial

Tiene por funcién la coordinacion de los cometidos de sus integrantes con el objeto de
implementar las politicas estratégicas de seguridad vial de manera organizada,
consensuada y armonizada.

Asegura el cumplimiento de los objetivos y principios de la ley de transito, teniendo en
cuenta los criterios de uniformidad, centralizacion normativa, descentralizacién
ejecutiva, participacion intersectorial y multidisciplinaria, transformaciorn e innovacion
tecnoldgica.

Se organiza sobre la base de la descentralizacion regional como un proceso de
conduccién, planeamiento y administracion de las politicas de seguridad vial,
proyectando sus objetivos estratégicos y prioridades.

La Comisién Nacional del Transito y la Seguridad Vial: El Decreto N° 2.658/79
incorpora a la Comision Nacional, atribuciones vinculadas con las politicas nacionales
de transporte de pasajeros y de cargas, quedando su funcionamiento bajo la orbita de
la Secretaria de Transporte.

Por su parte, el Apartado 9 del Anexo T del Decreto N° 779/95 y el Anexo VIii del
Decreto Reglamentario N° 1.716/08 le asignan la calidad de organismo de
coordinacién en jurisdiccion nacional en lo relativo al transito de vehiculos afectados al
transporte por automotor de pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional y, en ese
marco, la dota de competencia para, entre otras cosas, ejercer la representacion del
Gobierno Nacional ante el Consejo Federal de Seguridad Vial, asesorar al Poder
Ejecutivo Nacional en materia de transito y seguridad vial —como organismo técnico de
crneniita en las cuestiones relacionadas con la aplicacidén de las leyes, reglamentos
disposiciones y otras normas en general, relativas al derecho de circulacion terrestre |

de caracter nacional e internacional, proyectar la actualizacion permanente de la




legislacién en la materia normativa reglamentaria y complementaria de la Ley de
Transito, efectuar la investigacién técnico administrativa de siniestros de transporte
automotor, disponer las normas de especificacién técnica y de calidad a que deben
ajustarse los componentes de seguridad activa y pasiva de vehiculos afectados a
servicios de transporte, proponer el régimen de funcionamiento de los talleres de
revision técnica de unidades de transporte y auditarlos y fiscalizarlos, establecer los
requerimientos de calidad de los requisitos de seguridad de los vehiculos y los de
utilizaciéon en la via pablica, etc.

El Consejo Federal de Seguridad Vial

La Ley de Transito N° 24.449 modificada por su par N° 26.363, a través de su
Articulo 8, crea el Consejo Federal de Seguridad Vial, organismo interjurisidiccional y
de caracter permanente, como ambito de concertacién y acuerdo de la politica de
seguridad vial de la Republica Argentina, lo integré por todas las provincias, la Ciudad
de Buenos Aires y el Poder Ejecutivo Nacional, con la participacion de representanies
de las comisiones pertinentes de las Honorables Céamaras de Diputados y Senadores
de la Nacién, v establecio su sede en la Agencia Nacional de Seguridad Vial, de ia que
recibe el apoyo para su funcionamiento técnico y administrativo.

El Consejo debe asistir y participar, en coordinacion con los organismos competentes,
en la implementacién de las medidas que en materia de seguridad vial prevé la
normativa vigente, intervenir en la propuesta de medidas tendientes a lograr la
prevencion de accidentes, proponer y desarrollar programas y campaiias de educacién
vial en coordinacién con los organismos. correspondientes, intervenir en la
organizacién de cursos y seminarios tendientes a capacitar a los técnicos y
funcionarios con competencia en la temética de la seguridad vial, y por ultimo,
participar en la adopcién de las medidas necesarias a fin de implementar estudios e
investigaciones en materia accidentoldgica. ‘

La Agencia Nacional de Seguridad Vial

La Agencia Nacional de Seguridad Vial, creada por la Ley N° 26.363 como erganismo

descentralizado en la 6rbita del Ministerio de! Interior, es la autoridad de aplicacion de

las politicas y medidas de seguridad_vial previstas en la normativa vigente en la
materia. Tiene como misién la reduccion de la tasa de siniestralidad en el territorio
nacional, mediante la promocién, coordinacién, control y seguimiento de las politicas
de seguridad vial, para lo cual en su ambito funcionan los Registros Nacionales de

Antecedentes de Transito, de Licencias de Conducir, de Estadisticas de Seguridad

Vial y el Observatorio de Seguridad Vial, la Coordinacion interjurisdiccional.

Tiene como funciones, entre otras: .

v Propiciar la actualizacién de la normativa en la materia; ;

v Crear y establecer las caracteristicas y procedimientos de otorgamiento, emision e
impresion de la licencia nacional de conducir;

v Colaborar con el Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos Humanos y el
Consejo de Seguridad Interior, en la coordinacion de las tareas y desempefio de
las fuerzas policiales y de seguridad, en materia de fiscalizacion y control del
transito y de la seguridad vial;

v Coordinar la puesta en funcionamiento del sistema de revisién técnica obligatoria
para todos los vehiculos;

v Crear el modelo Unico de acta de infraccion;

v Autorizar la colocacién en caminos, rutas y autopistas de jurisdiccion nacional de
sistemas automaticos y semiautomaticos de control de infracciones y el uso
manual de estos sistemas por las autoridades de constatacion;

v Coordinar el Sistema de Control de Transito en Estaciones de Peajes de Rutas
Concesinnadac; -




v

v

Participar en la regulacion, implementacién Yy fiscalizacion del Sistema de
Monitoreo Satelital de vehiculos afectados al transporte automotor de pasajeros y
cargas de cardcter interjurisdiccional; ,
Coordinar la formulacién de un sistema de control de jornada y descanso laboral
para conductores de vehiculos de transporte automotor de pasajeros y cargas de
caracter interjurisdiccional;

Elaborar, coordinar, supervisar y ejecutar un programa anual de control efectivo
del transito; )

Realizar recomendaciones en materia de seguridad de los vehiculos,
infraestructura, sefializacién vial;

Elaborar campafias de concientizacion en seguridad vial;

La Agencia es la sede del Consejo Federal de Seguridad Vial, tiene a su cargo el
apoyo para su funcionamiento administrativo y técnico y representa al Poder Ejecutivo
Nacional, junto con la Comisién Nacional del Transito y la Seguridad Vial. Asimismo,
coordina el funcionamiento de los organismos integrantes del Sistema Nacional de
Seguridad Vial.

minal de este capitulo Usted deberia recordar: \

N ¥,

1- Cémo esta conformada la Trilogia de la Seguridad Vial. La
responsabilidad de los factores que la componen. -
2 . Las normas que regulan el Transito y la Seguridad Vial

3 . Cémo esta conformado el Sistema Nacional de Seguridad
Vial.

4 - Principales funciones de los ftres organismos que
componen el Sistema Nacional de Seguridad Vial
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CAPITULO 2 ,
ADMINISTRACION E INGENIERIA DE
TRANSITO.

Ingenieria de Transito es la rama de la ingenieria civil que trata sobre la planificacion,
disefio y operacion de transito en las calles, rutas y autopistas, sus redes,
infraestructuras, tierras colindantes y su relacion con los diferentes ‘medio de

transporte consiguiendo una movilidad segura, gficiente y conveniente tanto- de -

personas como de mercancias, teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas o
climaticas. :

En cuanto a los conocimientos de los contenidos de la ingenieria que deben aprender
los conductores en materia de seguridad vial, para la obtencion de una conducta
responsable, son: en primer lugar, lo correspondiente a la sefalizacion, en
segundo lugar, las diferentes vias de circulacién y por ultimo las técnicas de
conduccion segura en diferentes condiciones en climéaticas.

2. 4. “Sistema de Sefialamiento Vial Uniforme” . :
La Ley de Transito N° 24.449, en su Titulo IV “La Via Publica” Capitulo Unico, Articulo
22, establece el SISTEMA UNIFORME DE SENALAMIENTO, determinandose que la
via publica sera sefializada y demarcada conforme a un sistema Unico para todo el
territorio nacional, (reglamentado por el Anexo “." del Decreto N° 779/95,)
son exigibles al usuario las reglas de circulacion, expresadas a través de las sefales,
simbolos y marcas del mencionado sistema.

El Sistema de Sefalamiento Vial Uniforme comprende la descripcion, significado vy
ubicacién de los dispositivos de seguridad y control del transito, incluidos en la
presente Ley de Transito y su reglamentacion, de las especificaciones técnicas y
normalizacién de materiales y tecnologias de construccién y colocaciéon y demas
elementos que hacen a la calidad y seguridad de la circulacion.

Dicho sefialamiento brinda informacion a través de una forma convenida y univoca de
comunicacién, destinada a transmitir al usuario de la via publica ¢rdenes,
advertencias, indicaciones u orientaciones, mediante un lenguaje que debe ser comun
en todo el pais, segun los principios internacionales. Con el fin de mantener el criterio
de unicidad y completividad, se incluyen sefiales (como las realizadas mediantes
barreras o semaforos ferroviales) propias del sistema operativo del ferrocarril, pero
destinadas a la circulacién en ruta.

El Sistema Uniforme de Sefialamiento Vial, se clasifica en sefialamiento vertical,
horizontal, luminoso y transitorio:

a) Sefialamiento Vertical:
Son las sefales de regulacién del transito, destinadas en su gran mayoria a los
conductores de los vehicuios, colocadas al costado de la via publica o elevada sobre
la calzada.
Clasificacion de las Sefiales de Transito:
a) Reglamentarias o Prescriptivas
b) Sefiales Preventivas
c) Sefiales Informativas

b) Sefalamiento Horizontal:

Las marcas viales o demarcacion horizontal son las sefiales de transito demarcadas
sobre la calzada, con el fin de regular, transmitir érdenes, advertir determinadas
circunstancias, encauzar la cirtulacion o indicar zonas prohibidas. El material debe ser
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antideslizante, resistente y de un espesor no mayor a cinco milimetros (5 mm), con
excepcion de las tachas y separadores de transito.

¢) Sefialamiento Luminoso:

Son aquellas sefiales con luz propia, continua o intermitente, destinada al usuario de
la via ptblica, que tienen por finalidad transmitir érdenes o prohibiciones que modifican
las reglas generales para el caso, advertir determinadas circunstancias, encauzar y
regular la circulacion, mediante la utilizacion de colores, flechas o figuras especificas
con ubicacién y formas predeterminadas. Estas sefiales estan controladas por
dispositivos manuales o automaticos de tecnologia mecanica o electrénica. '

d) Sefialamiento Transitorio:

Son similares a las sefales verticales y horizontales en sus distintos tipos y a las
luminosas, variando el mensaje, los colores, las dimensiones y los simbolos. Deben
ser construidas en materiales reflectivos de alto brillo y angularidad. '

2.2 Vias de circulacion ,

Los diferentes tipos de vias de circulacién se clasifican por su estructura y funcién, es
importante que un conductor reconozca y diferencie: Calles, avenidas, autopistas y
semiautopistas. Por este motivo, definimos cada una de ellas y recordamos cuestiones
claves de seguridad para circular en las mismas, en el capitulo Técnicas de
conduccién segura podra ampliar sus conocimientos sobre la tematica.

224, Calles: sinénimo de Calzada, es la zona de la via destinada sdélo a la
circulacién de vehiculos. :

Camino: una via rural de circulacién, que sdlo se diferencia de calle por transitar en
ella ademas de vehiculos, animales y personas.

Senda peatonal: el sector de la calzada destinado al cruce de ella por peatones y
demas usuarios de la acera. Si no esta delimitada es la prolongacion longitudinal de
ésta.

ﬂ importante al conducir tener en cuenta:

- Linea de detencién: los vehiculos deben parar ante la misma y no sobrepasarla
« Senda peatonal: nunca detenerse ni estacionar sobre la misma

- Prioridad de paso: el que circula por la derecha

« Seméforos: ante las luces

- Rojas: detenerse .

- Amarillas: comenzar a detenerse sino se arriba a la bocacalle o acelerar el cruce
si se arriba a la bocacalle

- Verdes: circular

 Sefialamiento: respetar al mismo

» Velocidad: la méxima permitida es

- En Zona urbana: 40 Km/h.

Qn Zona rural para 6mnibus y microbus de 90 Km/h. /

2.2.3. Autopista: una via multicarril sin cruces a nivel con otra calle o ferrocarril, con
calzadas separadas fisicamente y con limitacién de ingreso directo desde los predios
frentistas lindantes.

Es importante al conducir tener en cuenta:

 Sefaléctica: respetar la misma

« Volngidad: la maxima permitida es de 100 Km/h. (Para transporte de sustancias
peligrosas es de 80 Km/h.)

{12




2.2.4. Semiautopista: un camino similar a la autopista pero con cruces a nivel con
otra calle o ferrocarril.

Es importante al conducir tener en cuenta:

« Sefialéctica: respetar la misma ;

» Velocidad: la maxima permitida es de 90 Km/h.

» Semaforizacién: ante las luces

- rojas: detenerse )
- amarillas: comenzar a detenerse sino sé arriba a la bocacalle o acelerar el cruce si
se arriba a la bocacalle

- Verdes: circular

- Rojas intermitentes: detener la marcha y solo reiniciarla cuando se observe que no
existe riesgo alguno

. Amarillas intermitentes: efectuar el cruce con precaucion ya que advierte [a
presencia de cruce peligroso

2.3. Meteorologia y conduccion
Las condiciones climéaticas son un fendmeno natural que incide sobre diversas tareas
humanas y en particular en la conducciodn,

2.3.1. Lluvia:

- Usar limpia parabrisas siempre

- Desempaiiar los vidrios

- No frenar o cambiar la direccion repentinamente, puede perder traccion
- Evitar el hidroplaneo, circular a baja velocidad

2.3.2. Niebla:
- Luces bajas encendidas y/o faros antiniebla si los tuviera.

2.3.3. Nieve:

- Utilice neumaticos para nieve o cadena en las ruedas

- Utilice anticongelantes en el radiador

- Mantenga una distancia prudencial entre vehiculos (Remitirse a Técnicas de
conduccién seguras).

/AT final de éste capitulo el lector debe recordar: ' \

v La conformacion del Sistema de Sefialamiento Uniforme.
v Debe poder recordar la clasificacién de las sefales y poder
identificar el sentido de cada una de ellas. Vias de circulacién.

( Técnicas de conduccién segun el clima

>,

3. 1. Conocimiento del Automotor

Todo conductor de vehiculo automotor, debera conocer previamente a su conduccién,
la mecanica del mismo, como inclusive los elementos de seguridad activo o pasivo. La
Ley de Transito N° 24.449, en su Titulo V “El Vehiculo”, Capitulo |, Articulo 29y 30 se
establece las Condiciones de Seguridad que deben cumplir los vehiculos como
exigencias minimas, se citan los incisos correspondientes:

a) En general:
1. Sistema de frenado, permanente, seguro y eficaz.
2. Sistema de direccién de iguales caracteristicas;
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3. Sistema de suspension, que atenue los efectos de las irregularidades de la via
y contribuya a su adherencia y estabilidad;

4. Sistema de rodamiento con cubiertas neumaticas o de elasticidad equivalente,
con las inscripciones reglamentarias; '

5. Las cubiertas reconstruidas deben identificarse como tal y se usaran sélo en las
posiciones reglamentarias.

6. Estar construidos conforme la més adecuada técnica de proteccién de sus
ocupantes Y sin elementos agresivos externos;

7. Tener su peso, dimensiones y relacién potencia-peso adecuados a las normas
de circulacién que esta ley y su reglamentacién establecen;

b) Los vehiculos para el servicio de carga y pasajeros, poseer los dispositivos
especiales, que la reglamentacion - exige de acuerdo a los fines de esta ley;
Limitadores de velocidad, Sistema de Registro de Operaciones, enire otros.

c) Los vehiculos que se destinen al servicio de transporte de pasajeros estaran
disefiados especificamente para esa funcion con las mejores condiciones de
seguridad de manejo y comodidad del usuario, debiendo contar con:

1. Salidas de emergencia en relacion a la cantidad de plazas;

2. E| motor en cualquier ubicacién, siempre que tenga un adecuado aislamiento termo
acUstico respecto al habitaculo. En los del servicio urbano el de las unidades nuevas
que se habiliten, debera estar dispuesto en la parte trasera del vehiculo;

3. Suspensién neumatica en los del servicio urbano o equivalente para el resto de los
servicios,

4. Direccién asistida;

5 Los del servicio urbano; caja automatica para cambios de marcha;

6. Aislacién termo-actstica ignifuga o que retarde la propagacion de llama;

7. El puesto de conductor disefiado ergondmicamentie, con asiento de amortiguacion
propia;

8 Las unidades de transporte urbano de pasajeros que se utilicen en ciudades con
alta densidad de transito, un equipo especial para el cobro de pasajes, o bien dicha
tarea debe estar a cargo de una persona distinta de la que conduce; La Agencia
Nacional de Seguridad Vial dispondré la instalacién de doble bolsa de aire para
amortiguacion de impactos, del sistema antibloqueo de frenos, el dispositivo de aleria
actstica de cinturén de seguridad, el encendido automatico de luces, un sistema de
desgravacién de registros de operaciones del vehiculo ante siniestros para su
investigacién, entre otros que determine la reglamentacion. (Ultimo pérrafo
incorporado por art. 29 de la Ley N° 26.363 B.o. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su
publicacién en el Boletin oficial)

Los automotores deben tener los siguientes dispositivos minimos de seguridad:

a) Correajes y cabezales normalizados o dispositivos que los reemplacen, en las
plazas y vehiculos que determina la reglamentacion. En el caso de vehiculos del
servicio de transporte de pasajeros de media y larga distancia, tendran cinturones de
seguridad en todos los asientos;

b) Paragolpes y guardabarros o carroceria que cumpla tales funciones. La
reglamentacién establece la uniformidad de las dimensiones y alturas de los
paragolpes;

¢c) Sistema auténomo de limpieza, lavado y desempaiiado de parabrisas;

d) Sistema retrovisor amplio, permanente y efectivo;

e) Bocina de sonoridad reglamentada;

f) Vidrios de seguridad o elementos transparentes similares, normalizados y con
el grado de tonalidad adecuados;

g) Proteccién contra encandilamiento solar;

h) Dispositivo para corte rapido de energia;

i) Sistema motriz de retroceso;
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j) Retrorreflectantes ubicados con criterio similar a las luces de posicién. En el
caso de vehiculos para el servicio de transporte, deberan disponerse en bandas que
delimiten los perimetros laterales y traseros;
k) Sistema de renovacién de aire interior, sin posibilidad de ingreso de
emanaciones del propio vehiculo;

1) Sendos sistemas que impidan la apertura inesperada de sus puertas, baul y
capé;

m) Traba de seguridad para nifios en puertas fraseras;

n) Sistema de mandos e instrumental dispuesto del lado izquierdo de modo que
el conductor no deba desplazarse ni desatender el manejo para accionarlos.
Contendra:

1. Tablero de facil visualizacién con ideogramas normalizados;

2. Velocimetro y cuentakilometros;

3. Indicadores de luz de giro;

4. Testigos de luces alta y de posicién;

o) Fusibles interruptores automaticos, ubicados en forma accesible y en cantidad
suficiente como para que cada uno cubra distintos circuitos, de moto tal que su
interrupcion no anule todo un sistema;

p) Estar disefiados, construidos y equipados de modo que se dificulte o retarde la
iniciacién y propagacién de incendios, Ia emanacion de compuestos toxicos y se
asegure una rapida y efectiva evacuacion de personas. '
El sistema de iluminacion v las luces adicionales corresponden a los articulos 31 y 32
de la mencionada ley.

a) Faros delanteros: de luz blanca o amarilla en no mas de dos pares, con alta y baja,
ésta de proyeccion asimétrica;

b) Luces de posicion: que indican junto con las anteriores, dimensién y sentido.de
marcha desde los puntos de observacion reglamentados:

1. Delanteras de color blanco o amarilio;

2. Traseras de color rojo;

3. Laterales de color amarillo a cada costado, en los cuales por su largo las exija la
reglamentacion;

4. Indicadores diferenciales de color blanco, en los vehiculos en los cuales por su
ancho los exija la reglamentacion;

c) Luces de giro: intermitentes de color amarillo, delante y atrés. En los vehiculos que
indique la reglamentacién llevaran otras a los costados; ;

d) Luces de freno traseras: de color rojo, encenderan al accionarse el mando de frenos
antes de actuar éste;

e) Luz para la patente trasera;

f) Luz de retroceso blanca;

g) Luces intermitentes de emergencia, que incluye a todos los indicadores de giro;

h) Sistema de destello de luces frontales; Luces adicionales

c) Los vehiculos de transporte de pasajeros: cuatro luces de color excluyendo el
rojo, en la parte superior delantera y una roja en la parte superior trasera;

d) Los vehiculos para transporte de menores de catorce (14) afios: cuatro luces
amarillas en la parte superior delantera y dos rojas y una amarilla central en ia
parte superior trasera, todas conectadas a las luces normales intermitentes de
emergencla.

3.2. Definicién de Automdvil y Sistemas que lo conforman desde el punto de
vista mecanico.

Automotor: significa que se mueve por si mismo. Para poder desplazarse con
seguridad un vehiculo necesita una serie de sistemas mecanicos que realizan diversas
funciones. Un sistema que proporcione energia de desplazamiento (motor), otro que la
traslade (transmision) a los elementos en contacto con el suelo (ruedas), que a través
de su adherencia al suelo proporcionan el movimiento vehicular.
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Gualidades: Estabilidad y Comodidad (suspensién). Debe poder ser dirigido por la
trayectoria deseada (direcciéon) y poder aminorar la velocidad, ser detenida y
permanecer inmovilizado (frenos), cuando sea necesario.

Sistemas gue forman un automdvil:
La estructura metélica; Compuesta por el bastidor y carroceria.

El motor Con los subsistemas de distribucién, alimentacion, Iubricacién y
refrigeracion.

El equipo eléctrico: Que lo componen la bateria, generador, motor de arranque y
accesorios. ¥

La transmisién: Compuesta por el embrague, la caja de velocidades, el diferencial y
los.palieres.

Las ruedas: Formadas por las ilantas y neumaticos.

La suspensién: Con los muelies neumaticos, mecanicos y amortiguadores.

La direccién: Compuesta por el volante, columna de direccién, engranajes Y
acoplamientos.

Los frenos: Con el mando, circuitos y elementos frenantes.

3.3. Reglas para vehiculos de transporte

De acuerdo al capitulo 1l ARTICULO 53
a) Los vehiculos circulen en condiciones adecuadas de seguridad, siendo
responsables de su cumplimiento, no obstante la obligacién que pueda tener el
conductor de comunicarles las anomalias que detecte; _
b) No deban utilizar unidades con mayor antigiledad que la siguiente, salvo que
se ajusten a las limitaciones de uso, tipo y cantidad de carga, velocidad y otras
que se les fije en el reglamento y en ia revision técnica periddica: N
1. De diez afios para los de sustancias peligrosas y pasajeros;
2. De veinte afios para los de carga.
La autoridad competente del transporte puede establecer términos menores en funcién
de la calidad de servicio que requiera;
c) Sin perjuicio de un disefio arménico con los fines de esta ley, excepto aquellos a
que se refiere el articulo 56 en su inciso e), los vehiculos y su carga no deben superar
las siguientes dimensiones maximas:

1. ANCHO: dos metros con sesenta centimetros.

2. ALTO: cuatro metros con diez centimetros.

3. LARGO: |

3.1. Camién simple: 13 m. con 20 cm.;

3.2. Camion con acopiado: 20 m.;

3.3. Camién y 6mnibus articulado: 18 m.;

3.4. Unidad tractora con semirremolque (articulado) y acoplado: 20 m. con
50 cm.; : ‘ .

4.5. Omnibus: 14 m. En urbanos el limite puede ser menor en funcién de
1a tradicién normativa y caracteristicas de la zona a la que estén afectados;

d) Los vehiculos y su carga no transmitan a la calzada un peso mayor al indicado en
los siguientes casos:

1. Por eje simple:

1.4. Con ruedas individuales: 6 toneladas;

4.2. Con rodado doble: 10,5 toneladas;

2. Por conjunto (tandem) doble de ejes:

2.4. Con ruedas individuales: 10 toneladas;y

2.2. Ambos con rodado doble: 18 toneladas;
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3. Por conjunto (tandem) triple de ejes con rodado doble: 25,5 toneladas;
4. En total para una formacion normal de vehiculos: 45 toneladas;

5. Para camion acoplado o acoplado considerados individualmente: 30
toneladas.

La reglamentacién define los limites intermedios de diversas
combinaciones de ruedas, las dimensiones del tandem, las tolerancias, el

uso de ruedas super anchas, las excepciones Yy restricciones para los

vehiculos especiales de transporte de otros vehiculos sobre si.

e) La relacion entre la potencia efectiva al freno y el peso total de arrastre sea desde la
vigencia de esta ley, igual o superior a 3,25 CV DIN (caballo vapor DIN) por tonelada
de peso. En el lapso de tiempo no superior a cinco afios, la relacion potencia-peso
debera ser igual o superior al valor 4,25 CV DIN (caballo vapor DIN) por tonelada de
peso;

f) Obtengan la habilitacion técnica de cada unidad, cuyo comprobante sera requerido
para cualquier tramite relativo al servicio o al vehiculo;

g) Los vehiculos, excepto los de transporie urbano de carga y pasajeros, estén
equipados a efectos del control, para prevencion e investigacion de accidentes y de
otros fines, con un dispositivo inviolable y de facil lectura que permita conocer la
velocidad, distancia, tiempo y otras variables sobre su comportamiento, permitiendo su
control en cualquier lugar donde se halle al vehiculo;

h) Los vehiculos lleven en la parte trasera, sobre un circulo reflectivo la cifra
indicativa de la velocidad maxima que le estéd permitido desarrollar;

i) Los no videntes ¥y demas discapacitados gocen en el servicio de transporte del
beneficio de poder trasiadarse con el animal guia o aparato de asistencia de que
se valgan, ' ;

j) En el servicio de transporte de pasajeros por carretera se brindaran al usuario las
instrucciones necesarias para casos de siniestro;

k) Cuenten con el permiso, concesion, habilitacién o inscripcion del servicio, de parte
de la autoridad de transporte correspondiente. Esta obligacion comprende a todo
automotar que no sea de uso particular exclusivo.

Queda expresamente prohibido en todo el territorio nacional la circulacion en trafico de
jurisdiccion nacional de vehiculos de transporte por automotor colectivo de pasajeros
que no hayan cumplido con los requisitos establecidos por la autoridad nacional
competente en materia de transporte y en los acuerdos internacionales bilaterales y
multilaterales vigentes relativos al transporte automotor.

Cuando se verificase la circulacion de un vehiculo en infraccién a lo sefialado en los
parrafos anteriores se dispondra la paralizacién del servicio y la retencién del vehiculo
utilizado hasta subsanarse las irregularidades comprobadas, sin perjuicio de que la
autoridad nacional de transporte, prosiga la sustanciacion de las actuaciones
pertinentes en orden a la aplicacion de las sanciones que correspondan.

ARTICULO 54. .

a) El ascenso y descenso de pasajeros se hara en las paradas establecidas;

b) Cuando no haya parada sefialada, el ascenso y descenso se efectuara sobre
el costado derecho de la calzada, antes de la encrucijada;

c) Entre las 22 y 6 horas del dia siguiente y durante tormenta o lluvia, el ascenso
y descenso debe hacerse antes de la encrucijada que el pasajero requiera,
aunque no coincida con parada establecida. De igual beneficio gozaran
permanentemente ‘las personas con movilidad reducida (embarazadas,
discapacitadas, etc.), que ademas tendran preferencia para el uso de asientos;

d) En toda circunstancia la detencién se hara paralelamente a la acera y junto a ella,
de manera tal que permita el adelantamiento de otros vehiculos por su izquierda y lo
impida por su derecha;
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e) Queda prohibido en los vehiculos en circulacion, fumar, sacar los brazos o partes
del cuerpo fuera de los mismos, o llevar sus puertas abiertas.

Al final de éste capitulo el lector debera reconocer:

v Los dispositivos de seguridad activa y pasiva vehicular
v La normativa especifica para vehiculos de transporte
v Los sistemas mecanicos que conforman un vehiculo.

\

ACCIDENTES

4. 1. Técnicas de conduccion segura

Es de vital importancia que el conductor profesional sea consciente sobre el rol que
cumple en via publica y preste especial atencién a la responsabilidad que les es
concedida, al tener en sus manos la seguridad sobre la integridad fisica de los
pasajeros y ia propia en la conduccion del vehiculo.

Las mismas se han pensado en base a la normativa vigente y al sentido comun,
teniendo en cuenta aquellos aspectos psicologicos que entorpecen y obstaculizan un
comportamiento seguro en la conduccion de vehiculos de transporte publico de
pasajeros. .

a. Actitudes esenciales para la conduccion vehicular eficiente y responsable
Estar habilitado para ello y respetar la normativa de transito.
Ademas, incluye la consideracién por los demas, la agudeza de los sentidos, el uso del
buen juicio y sentido comin, el actuar de forma responsable y la prevision.
La normativa vigente, al respecto, fija las condiciones para conducir, estableciendo
que los “conductores deben: a) Antes de ingresar a la via publica, verificar que tanto &l
como su vehiculo se encuentren en adecuadas condiciones de seguridad, de acuerdo
con los requisitos legales, bajo su responsabilidad (...) b) En la via plblica, circular con
cuidado y prevencion, conservando en todo momento el dominio efectivo del vehiculo
o animal, teniendo en cuenta los riesgos propios de la circulacion y demas
circunstancias de transito”.
Agrega también que “cualquier maniobra deben advertirla previamente y realizaria
con precaucién, sin crear riesgo ni afectar la fluidez del transito’. :
Con ello nos esta indicando que estar listo para conducir no sélo implica la previa
revision del vehiculo sino también el hecho de estar mentalmente preparado para las
diferentes condiciones de transito que se puedan presentar tras haber obtenido todo el
conocimiento, las destrezas y habilidades necesarias por medio de la préactica y de los
cursos de entrenamiento.
El individuo tiene que sentirse motivado para aprender y aplicar las actitudes
para la conduccién vehicular eficiente y responsable.
Los jévenes (de 18 a 35 afios de edad) tienden a subestimar el peligro en situaciones

de alto riesgo-y a sobreestimar el peligro en las situaciones de conduccién de baje o
mediano riesgo.

Requiere que el conductor esté alerta y anticipe constantemente la posibilidad de -

que se desarrolle una situacién peligrosa a su alrededor. Se trata de conducir y
defenderse de los posibles siniestros provocados por malos conductores ©
conductores ebrios, el mal clima y el trénsito pesado.

Requiere de un dominio eficiente del tiempo y. e! esnacio. Esto puede lograrse a
través del uso efectivo de las técnicas de conduccion avanzadas para lograr la mejor
posicién del vehiculo en una corriente de transito.
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Los conductores procesan informacién constantemente para tomar decisiones
correctas. Esto se hace a través de:

- investigar el entorno del transito

- identificar los elementos importantes tales como otros vehiculos, peatones Y
condiciones de la ruta

- predecir los peligros potenciales en el camino o trayectoria a tomar

- ejecutar las maniobras, por ejemplo, alejarse de un peligro o frenar a tiempo
haciendo uso de las luces intermitentes

Es fundamental conducir atento al propio vehiculo como al de los demés, a las vias de
circulacién, sefiales y tener dominio del tiempo y espacio para evitar los siniestros
viales. ‘

Es de vital importancia que los conductores presten atencion en
cada parada, al subir y bajar pasajeros, para que ninguno de ellos
sufra un accidente al ascender 0 al descender del vehiculo. Los
tiempos de espera sé deben respetar para preservar la integridad

fisica del usuario.

Los recorridos establecidos deben respetarse asi como también los tiempos minimos
para realizarlos. No debiendo prestar atencion a los tiempos maximos 0 de demora. Es
preferible hacer menos recorridos pero seguros y no mas, con personas lesionadas y
vehiculos colisionados. ,

Las empresas que obliguen a sus conductores & realizar recorridos con topes de
tiempo limitados se encuentran en infraccion y deben ser denunciadas por sus
empleados o quienes tengan conocimiento del hecho.

b. Actitudes negativas para la conduccién vehicular eficiente y responsable

La circulacién vial segura requiere evitar ciertas actitudes peligrosas al momento de
circular y, particularmente, conducir, tales como la agresividad, la inestabilidad
emocional, la distraccion, la fanfarroneria, la falta de solidaridad, la
irresponsabilidad, el uso de celular, la fatiga, ete.

b.1. - Agresividad

La conduccién agresiva es denominada “violencia en el camino” y se produce
cuando un conductor reacciona negativamente hacia otro. Es posible que los
conductores enojados ataquen a oiros conductores. Se caracteriza por actitudes de
conductores gue usan sus vehiculos para expresar tal estado de animo, y de tal modo:
- Frenan repentina y deliberadamente

- Se acercan demasiado a otro vehiculo

- Siguen muy de cerca a otro vehiculo

- Intentan obligar a otro conductor a detener su vehiculo para discutir

- Cortan el paso a otros conduciores '

. Aceleran cuando alguien intenta pasar

-Tocan la bocina o encienden las luces altas indebidamente

- Gritan o hacen gestos ohscenos

- El enojo y la conduccion no deben mezclarse.

- Detras del volante no hay lugar para la agresion.

Ser paciente cuando los otros conductores cometen errores posibilita una conduccion
armoénica y eficiente. Aunque con esta actitud parezca due se estd cediendo Yy
perdiendo tiempo, s€ logra evitar mayores inconvenientes. La impaciencia es una de
las principales causas que conllevan 2 la toma de riesgos, la conduccion agresiva y las
discusiones.
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b.2 - Falta de solidaridad

Algunas personas sienten que son duefias de la ruta y no consideran los derechos de

los otros conductores. Estos tipos de conductores tienden a empefiarse en conducir
con exceso de velocidad, tomando- riesgos innecesarios, con arranques rapidos €
inseguros y bajo actitudes violentas. No dan espacio para que los otros vehiculos se
introduzcan en el trénsito, no ceden el paso, conducen detras de los vehiculos de
emergencia para ganar terreno o no les ceden el paso y obstruyen el trénsito a otros

conductores.

b.3. - Inestabilidad emocional

Tener alguna dificultad personal motivada en cuestiones emocionales al condugir
puede - causar distraccion, comportamiento agresivo, mal juicio ¥ deficiente
control del vehiculo. No es recomendable conducir en este estado, ya que l2
predisposicién a sufrir o provocar un siniestro vial es mas alta que en condiciones
normales. ‘

b.4. - Distraccion

Si se produce alguna distraccion por algin factor psicolégico 0 situacional, incluso por
una milésima de segundo, no se podra reaccionar a los peligros tan rapidamente ¥
se puede causar un siniestro con serias consecuencias.

Entre las distracciones que pueden causar un siniestro vial pueden citarse las
siguientes:

- Comportamiento bullicioso o inapropiado por parte de los pasajeros

- Presion de grupo para que se conduzca rapido

- Fanfarronear al conducir

- Escuchar radio, reproductor, ios localizadores y teléfonos celulares

- Nifios pequefios alterados en el vehiculo

- El arreglo personal mientras se conduce

- Leer mientras se conduce

- Encontrarse en estado de fatiga

- Pensar en otra cosa que no sea la conduccion mientras se esta tras el volante.

b.5. - lrresponsabilidad

Todos los conductores deben ser responsables de sus acciones, de las acciones de
sus pasajeros y de la condicion segura del vehiculo.

Los adolescentes que se empeiian en involucrarse en actividades de alto riesgo fuera
de una situacion de conduccion, tienden a tener una implicacion mas alta en los
siniestros de transito, ya sea estén conduciendo o sean pasajeros, lo cual indica que
la conduccién riesgosa puede "ser parte de un sindrome mas general del
comportamiento de toma de riesgos.

La propia vida y la de los pasajeros estan en las manos del conductor mientras
conduce. Si actua de forma irresponsable, como beber y conducir, esta poniendo mas
que la propia vida en riesgo.

Los comportamientos mas comunes gue provocan siniestros son:

- Exceso de velocidad

- Alcohol

- Pasar la luz roja

- Uso del celular al conducir

- Violacién de las reglas del derecho de paso

- Giros incorrectos: Giro indebido a la izquierda

- Desobedecer las sefiales y 108 avisos de pare

- Cambios inadecuados de carril

- Condugir en el lado incorrecto de 1a nsa

- Nocturnidad (cansancio ¥ fatiga)

- Mal estacionamiento (Zona Urbana)
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b.6 Fatiga al conducir

Relacién de riesgos inherentes al trabajo como conductor. La fatiga es causal de un
buen ntmero de siniestros viales. La mayorfa se producen entre las 2 y las 5 hs de la
madrugada.

Cémo evitar el problema : : ,

- Comiendo sana y adecuadamente, evitando ias comidas pesadas

- Llevando un estilo de vida sano :

- Haciendo ejercicios habitualmente

- No consumir alcohol y drogas

- Descansando de acuerdo a nuestro reloj biolégico

- Durmiendo 8hs diarias

- No fumar

- Se recomienda descansar cada 30 minutos cada 2horas de conduccion

- Planificar viajes largos, previene el estrés y la fatiga

Como reconocer el estado de fatiga

- Perdida de concentracién en la conduccion

- Realizacién de maniobras no pensadas con anterioridad

- Pesadez en la vista y parpadeo frecuente

- Sensacién de pesadez de brazos y piernas, como si estuvieran dormidas
- Reacciones lentas en'la conduccion

- No podra realizar los cambios de la marcha adecuadamente

- No podra leer e interpretar las sefiales de transito adecuadamente

- Zumbido de oidos

La fatiga trae aparejado problemas de salud, provocando:
- Dolores de espalda, lumbares, cervicales

- Problemas de Estémago

- Problemas circulatorios (varices, prostata, hemorroides, etc.)
- Catarros

Estos problemas son prevenibles realizando:

- Programas de ejercicio habitual

- Comida sana y adecuada, respetando horarios previamente establecidos

- Fuera del horario laboral evitar el sedentarismo '

- Uso adecuado del aire acondicionado

Cuando esta conduciendo y siente fatiga debe dejar de hacerlo. No conduzca en este
estado, es probable que se duerma, el vehiculo deje el camino y golpee aigln objeto
fijo, y / o provoque choques frontales sin poder evitarlo, frecuentemente el resultado es
la muerte de conductor.

b.7 Tiempos de conduccidén y de descanso
Es necesario que toda persona antes de circular por la via publica haya tomado su
" debido descanso. El ser humano, posee un reloj biolégico, segun el cual debemos
dormir diariamente ocho horas por la noche, o mas de once si se descansa durante el
dia. Es totalmente necesario dormir y descansar adecuadamente para nuestra salud,
particularmente el buen estado psiquico y fisico es un requisito previo a la circulacion y
a la conduccién de vehiculos.
A modo de ejemplo podemos citar algunos contenidos de la normativa que al respecto
el Parlamento y el Consejo de la Union Europea a fijado para los estados miembros:
“(...) El tiempo de conduccién no sera superior.a 9 horas. No obstante, el tiempo
diario de conduccién podra ampliarse a 10 hs. no mas de dos veces a la semana. El
tiempo méaximo de conduccidn semanal no superaré las 56 hs. y no implicara que se
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exceda el tiempo de trabajo méximo (...) El tiempo total acumulado de conduccidn
durante dos semanas consecutivas no sera superior a 90 hs. (...)"

: c.- Conocimientos Practicos que debe tener todo conductor
_Los conductores de vehiculos para lograr un transito seguro, eficiente y responsable
deben poseer un correcto conocimiento del: : '
v Dominic del vehiculo, es decir, idoneidad en la maniobra.
v Percepcion de las condiciones de la via de circulacion. i P o
v Distribucion del espacio vial, es decir, saber juzgar o intuir la posibilidad de una 22
maniobra errénea de los otros usuarios de la via de circulacion. )
v Poner atencion y resistirse a las distracciones.
v Estar descansado.

d.- Reglas de conduccién segura -
Todo conductor debe asegurarse de respectar los lineamientos basicos para lograr la
mayor seguridad posible al circular por la via publica. Asi debe estar atento a las
siguientes reglas:

d.1. - Velocidad

El objetivo de los limites de velocidad es contribuir a evitar accidentes de transito
incluso en condiciones ideales.

Una alta velocidad fuera de la permitida, lleva a contar con menor tiempo para
reaccionar ante los peligros que se puedan presentar, dificulta las maniobras,
disminuye el tiempo para la detencién del vehiculo, provoca impactos mas severos y
lesiones mas serias al involucrarse en un accidente vial. Tampoco es conveniente
conducir a velocidades menores a las indicadas en autopistas o autovias, dado que
también puede provocar accidentes de transito.

d.2. - Derecho o prioridad de paso

El derecho o prioridad de paso consiste en permitir el paso a otro vehiculo o peatdn en
las condiciones reglamentarias. \

Los dos errores principales que los conductores cometen con respecto al derecho de
paso son asumir que los otros conductores les cederan el paso o que el peatdén no
procederd a cruzar la via publica.

Tener en cuenta que:

- no todos conocen las leyes que regutan el derecho de paso

- no todos obedeceran las leyes que regulan el derecho de paso

No se tiene el derecho de paso ante:

- una sefial de CEDA EL PASO

- una entrada a una ruta desde una calle lateral o desde un acceso

- una entrada particular o al abandonar el espacio de estacionamiento al lado de la
ruta.

Se cede el paso a otros vehiculos y peatones que ya estén usando el carril del
transito.

Ademads de otros vehiculos, los peatones y las bicicletas también tienen el derecho de
usar la via de circulacién.

Las claves para evitar siniestros por no ceder el derecho de pasoc.son el sentido comun
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y evitar formular suposiciones acerca de lo que ofros conductores haran.
d.3. - Giros
Los giros a la derecha, a la izquierda y los giros en U ilegales son peligrosos. Es por
seguridad que estos giros se prohiben mediante sefiales y marcas en las vias de
circulacién. Desobedecer estas sefiales y marcas puede provocar accidentes viales }
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Es obligacién usar el guifio o luz de giro antes de girar, ya que advierten cuales son las
intenciones a otros conductores. Es importante prestar atencién a las sefiales de otros
conductores y estar preparado para actuar en caso de que ellos no completen su giro.
Es necesario contar con un espacio suficientemente grande en el transito para poder
alcanzar la velocidad optima antes de girar a la derechao a la izquierda.
Asegurarse de contar'con un buen espacio:
v En el transito contrario
v En el transito que viaja en el carril al cual se va a ingresar para poder completar
el giro en forma segura
v Cuando se gire a la izquierda, ceder el derecho de paso a todos los vehiculos
que vienen en la misma ruta desde la direccién opuesta y que estén lo
suficientemente cerca para representar un peligro.
v/ Girar (nicamente cuando se compruebe que no hay ningun peligro v
© asegurarse de identificar a los peatones, motociclistas y ciclistas.

d.4. - Sefiales y carteles de pare

Son las sefiales que indican que el vehiculo debe detenerse. Su observancia es
imprescindible dado que suelen colocarse en lugares estratégicos a los efectos de
evitar consecuencias indeseadas. ‘

No tener en cuenta una sefial o cartel de pare es el principal factor de colisiones
fatales. Las sefiales de pare y el semaforo en rojo indican que los vehiculos deben
detenerse detras de la linea limite, del cruce de peatones 0 antes de la interseccion.
Como ya se menciond, las intersecciones son el lugar mas comun donde ocurren [0S
siniestros en las areas urbanas. Su peligro se debe, por un lado, a que los vehiculos
que avanzan en diversas direcciones coinciden en las intersecciones y, por otro, a que
normalmente en las intersecciones puede haber peatones dispuestos a cruzar la via
de circulacion.

d.5. - Cambios del carril de circulacion

Los cambios inadecuados de carril son el principal factor de colisiones. de los
accidentes fatales y con lesiones.

Cuando se cambia de carril, el conductor debe:

- Hacer las sefales apropiadas

- Controlar los espejos

- Observar, con antelacion, el carril al que se desea ingresar

- Controlar los puntos ciegos antes de incorporarse al otro carril

- Evitar hacer cambios de carril en forma repentina para alcanzar una salida o girar

- Planificar los movimientos con anticipacion

- Controlar el transito del carril en el que se estd conduciendo para evitar una colisién -

trasera contra el vehiculo que se encuentra adelante o colisionar a otros vehiculos que
también estan tratando de ingresar al mismo carril.
-Es peligroso cruzar cuando hay lineas blancas continuas.

d.6. - Eleccion del sentido correcto de circulacién

El sentido de la circulacion refiere a la autorizacion existente para conducir hacia una
direccion u otra.

Conducir en el sentido contrario de la via de circulacién puede provocar colisiones
frontales.que son el tipo de accidentes viales mas peligrosos.

Los errores mas comunes que provocan colisiones frontales son:

- Girar a la derecha o a la izquierda hacia el lado contrario a la circulacion

- Conducir en sentido contrario en una calle de una sola mano

- Sobrepasar a otros vehiculos sin cuidado en vias de doble circulacion

Para evitar accidentes viales es importante identificar las sefiales de CONTRAMANO
y PROHIBIDO EL PASO cuando se gira a la izquierda o a la derecha hacia el tfransito.
Estas sefiales advierten sobre el sentido de circutacion.
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Al girar debe asegurarse que:

v No haya un cartel ni marcas en el pavimento que prohiban el paso

v No haya ninguna curva, pendiente ni obstruccion que impida la visibilidad de la
circulacién contraria :

v Tener espacio suficiente en la circulacién contraria para realizar la maniobra sin

- peligro i

¥ Observar hacia dénde miran los vehiculos estacionados y si hay una linea
amarilla en el medio de la via de circulacion

v Sobrepasar varios vehiculos a la vez es particularmente peligroso

v Si se tiene que elegir entre dos o mas carriles de circulacién en la direccion de
una ruta no dividida, es mas seguro elegir el carril de la derecha.

d.7. - Luces delanteras durante el dia

En todas las rutas, autopistas, autovias, etc. es obligatorio el uso de luces delanteras
durante el dia para permitir que los vehiculos sean més visibles al resto del transito.
Encender las luces delanteras cuando se conduce por alguna de estas zonas sin
importar la hora del dia. Es OBLIAGATORIO.

d. 8. - Distancia de seguimiento segura

Seguir muy de cerca a ofro vehiculo es el factor principal de colisién de todos los
accidentes fatales y con lesiones. Esto no permite visualizar facilmente los peligros
que se aproximan y se tendra menos tiempo para frenar o disminuir la velocidad antes
de colisionar. Es necesario tener suficiente espacio delante del vehiculo para poder
frenar sin ningun peligro.

d.9. - Adelantamiento y sobrepaso.

- Adelantarse en forma insegura es el principal factor de colision.

Para evitar siniestros viales por este motivo se debe:

- evitar sobrepasar a otro vehiculo cuando la visién de la ruta se encuentra obstruida
por cualquier causa .

- asegurarse de tener el tiempo suficiente para efectuar la maniobra

- esperar hasta llegar a un carril designado para adelantarse

- no aumentar 1a velocidad ni desviar el vehiculo cuando se esta siendo scbrepasado
- conducir cerca del borde derecho de la ruta para permitir el sobrepaso

- pensar y planificar los movimientos antes de intentar el sobrepaso de otro vehiculo

d.10. - Nivel de atencién

Cada segundo que se aleja la vista de la calle es un segundo menos de tiempo de
reaccion que se tiene ante situaciones de emergencia.

Para evitar distraerse mientras se conduce, no se debe escuchar la radio, ni quitar los
ojos de la conduccion del vehiculo, solamente permitir el ascenso y descenso del
usuario al mismo en las paradas preestablecidas.

Como se indicé anteriormente, si se estd enojado, molesto o preocupado por
problemas personales, seguramente no podra concentrarse en la conduccion.

Mientras se conduce, no girar la cabeza para hablar con los pasajeros.

No disminuir la velocidad para observar vehiculos averiados, escenas de siniestros o
construcciones en la ruta..

Si se presenta algln problema salir de la via y recién ahi ocuparse del mismo.
mientras se conduce.

Estar atento a las luces de freno de los vehiculos que van delante, los vehiculos que
intentan incorporarse al transito y los peatones que podrian entrar a la ruta. Estar
pendiente de las sefiales de transito que advierten de.las condiciones de la ruta que se
encontrara mas adelante. 5.5

Al disminuir la velocidad; incorporarse al trénsito, cambiar carriles, sobrepasar o girar,
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es particularmente importante saber donde se encuentran los vehiculos, los peatones
y los objetos alrededor del vehiculo. Controlar los espejos y puntos ciegos antes de
intentar cualquiera de estas maniobras.

d.12. - Toma de decisiones

Tomar una mala decisién al conducir también puede provocar un siniestro. Las mafas
decisiones pueden ser €l resultado de:
- No conocer la ley

- No respetar la ley

- Tomar riesgos innecesarios

- La distraccion ,
Es responsabilidad del conductor conocer y seguir las normas de transito. Si se ve
envuelto en un siniestro debido a no ceder el paso a otros vehiculos y peatones en
una sefial de CEDA EL PASOC, por ejemplo, el conductor sera el responsable del
siniestro vial. La ignorancia no es excusa para desobedecer las leyes de transito.

Los conductores toman riesgos innecesarios al conducir y toman malas decisiones por
diferentes razones. '

e.- ¢Coémo podemos evitar un accidente de transito?

En la via Publica respetar siempre la normativa vigente, las indicaciones de las
autoridades de aplicacion y 1as sefiales de transito. Antes de ingresar a la misma,
corroborar encontrarse en buen estado psico-fisico Y comprobar el estado de

seguridad vehicular.

e.1. - Investigacién visual

E| conductor de un vehiculo antes de emprender un viaje por la via publica debera
realizar una investigacion visual de la situacién en la cual él se encuentra para
desplazarse. Consiste en mirar hacia delante, hacia atras, mirar hacia los laterales ¥y
mantener los espacios de seguridad entre vehiculos.

e.1.1.- Mirar hacia delante

Una de las habilidades de investigacion visual que se necesita para conducir atenta-
mente implica mirar hacia adelante y mantener una guia visual apropiada para elegir
una ruta o calle de recorrido inmediata y segura. Esto permite hacer ajustes de
velocidad o posicién con anticipacion a los posibles problemas. También permite
identificar rutas o calles alternativas en caso de gue s€ desarrolle una situacién de
emergencia o peligro.

Cuando se mira hacia delante, se debe observar la escena completa, no solo el
vehiculo que esta delante 0 al medio de la calle. No fijar la mirada observando mas
alla del automévil que estd delante. Deben moverse constantemente los 0jos Yy
explorar la calzada, incluyendo los costados.

Cuando se mire hacia adelante, podrén verse cosas importantes que no sé veran mas
tarde, como alguien que entra en un vehiculo estacionado. Esto puede proporcionar al
conductor informacién que le ayudara a tomar decisiones a medida que se acerca al
vehiculo estacionado.

Si se exploran los costados de la ruta o calle podréan verse:

- vehiculos y peatones que pueden estaren la calle

- sefiales que advierten de algun peligro potencial adelante

. sefiales gue dan instrucciones

Mantener en movimiento los ojos. Mirar a corta y larga distancia. Mirar a través de ios
espejos laterales antes de cambiar de carril para revisar los puntos ciegos. Estos
puntos ciegos pueden ocultar una bicicleta, motocicleta u otro vehiculo. Observar las
cosas que estan a punto de suceder. Cuando se conduce en autopista es necesario
estar preparado para los cambios en las condiciones del transito. Observar las sefiales
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de otros vehiculos y esperar encontrarse con vehiculos que se incorporen al transito
en los accesos de entrada y pasos a nivel.

Estar preparado para los cambios rapidos en Ias condiciones del transito y para el flujo
del transito.

Cuando se mire hacia adelante, es importante estar atento a las posibilidades de
cambio en condiciones indicadas por.

- Peatones o bicicletas cerca de la calzada

- Un puente angosto

. Obstrucciones en la ruta, autopista o caile

-Cambios en las condiciones de la ruta 0 calzada debido a construcciones, hielo, agua,
baches, etc.

- Vehiculos que se mueven lentamente

e.1.2.- Mirar hacia atras ;

Otra habilidad que se necesita es revisar los espejos para ver lo que esta ocurriendo
detras del vehiculo. Esto permitira saber si algtin vehiculo no- mantiene la distancia de
seguimiento adecuada o si algun vehiculo se esta acercando demasiado rapido. Si tal
es el caso, es posible que se necesite salir del camino para evitar una colisién
posterior. _

Siempre mirar a través de los espejos laterales, hacia atras antes de cambiar de carril,
entrar en una autopista desde una rampa de entrada, regresar a la ruta desde el borde
de la calzada, disminuir la velocidad rapidamente o retroceder. También debe mirarse
hacia atrds antes y mientras se esta conduciendo cuesta abajo en una bajada larga y
empinada.

Prestar atencion a los vehiculos grandes que pueden aumentar su velocidad mientras
circula cuesta abajo rapidamente. Recordar que existen puntos ciegos ubicados a l0s
lados y en la parte trasera del vehiculo, y que los vehiculos mas grandes tienen areas
ciegas mas extensas. Es peligroso conducir en el punto ciego de alguien mas, debido
a que no pueden ver el vehiculo en los espejos.
Tratar de pasar el punto ciego de otro conductor tan pronto como sea posible o de no
ser asi mantener una distancia prudencial. '
Antes de cambiar de carril, se deben realizar sefiales y revisar el transito detras y a los
lados. Revisar todos los espejos primero.
Tener en cuenta si existen otros vehiculos con sus guifios encendidos. Es posible que
planifiquen moverse.
Cuando se disminuya la velocidad repentinamente, dar una mirada rapida a los
espejos retrovisores. Por ejemplo, si se detiene en un semaforo en rojo o debido al
transito pesado, revisar que no haya vehiculos que se aproximen rapidamente desde
la parte trasera, para estar preparado para una posible colisién posterior. También
revisar los espejos cuando se esta preparando un giro en un camino lateral o entrada
particular y cuando se estaciona.
Recordar que retroceder siempre es peligroso, porque es dificil ver lo que esta detras
del vehiculo. Por lo tanto cada vez que se necesite retroceder o salir de un sitio de
estacionamiento, se debe:

v/ Revisar detras del vehiculo para ver si hay nifios, mascotas u objetos antes de

introducirse al mismo
v/ Retroceder siempre lentamente para evitar siniestros viales.

2.1.3.- Mirar hacia los laterales

Dentro de las habilidades de investigacion visual que se requieren para la conduccion
responsable también se incluye la exploracion a los lados del vehiculo. Siempre que
se llegue a un lugar donde haya peatones y vehiculos cruzando o entrandn en ia.ruta,
mirar rapidamente a ambos lados del vehiculo. Esto es especiaimente importante n
las intersecciones, los cruces de peatones, de tren y donde haya peatones cerca.
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Una interseccién es cualquier lugar donde una direcciéon del transito o ruta se
encuentra con otra. Ademas de las intersecciones comunes donde se cruzan calles,
también se considera una interseccion:

v" Donde calles laterales se encuentran con una ruta principal

v Donde callejones se encuentran con o cruzan otra ruta

v Entradas delas autopistas

v Entradas particulares y de centros comerciales

v Es necesario mirar a ambos lados cuando se llega a una interseccion.
Mirar hacia la izquierda primero, ya gue los vehiculos que se acercan desde la
izquierda estan mas cercanos. Luego, mirar si hay vehiculos o peatones que vienen
desde la derecha.
Finalmente, mirar una vez mas hacia la izquierda antes de avanzar dentro de una
interseccién, en caso de que haya algin vehiculo o peatén que no ha sido visto la
primera vez. También mirar hacia adelante para ver si hay vehiculos que estan
girando.
Es posible que los deméas conductores no obedezcan las sefiales y los avisos de
transito. ;
No se debe asumir que sodlo porque el semaforo estéd en verde o porque le
corresponde el derecho de paso en una sefial de pare, los demas vehiculos no
entraran a la interseccion.
Siempre verificar el transito antes de entrar a una interseccioén.
Asegurarse de ver bien el iransito que cruza antes de intentar cruzar una interseccién.
Si un edificic, vehiculo estacionado o algin otro obstaculo impide ver con claridad ia
calle que cruza la interseccién, es conveniente correrse hacia adelante lentamente
hasta que se pueda ver el transito que cruza antes de ingresar a la misma.
Aunque no siempre estdn marcados, hay cruces de peatones en la mayoria de las
intersecciones.
Los cruces de peatones que no estén marcados se encueniran generalmente en las
areas residenciales.
Antes de girar en una esquina, se debe mirar a ambos lados para ver si hay peatones
que estén cruzando la ruta o que estén a punto de hacerlo. Si el semaforo esta en
verde, es posible que los peatones que cruzan la interseccion en la misma direccion
que los vehiculos también tengan el semaforo en verde. Los peatones tienen el
derecho de paso en los cruces para peatones.
Es muy posible que siempre que haya demasiada actividad peatonal al lado de la via
plblica, alguien cruce o entre en ella. Por lo tanto, es muy importante mirar hacia
ambos lados del vehiculo cuando se esté conduciendo dentro o cerca de:
Centros comerciales
La detencién en paradas establecidas
Areas de construccion
Banquinas transitadas
Areas de juegos y escuelas
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e.2.- Mantener espacios de seguridad

Un conductor eficiente sabe cémo evitar peligros potenciales al colocar el vehiculo en
una posicion que tenga mejor visibilidad. Por lo que se debe mantener un espacio
suficientemente grande (llamado distancia de seguimiento) entre su vehiculo y los
vehiculos delanteros en el carril. Cuando otro conducter comete un error, se necesita
tiempo para reaccionar. Este tiempo se logra al mantener suficiente espacio entre los
vehiculos u objetos alrededor. En otras palabras, mantener un "espacio de seguridad"
alrededor del vehiculo. Esto daréa espacio para frenar o maniobrar cuando se necesite
en una situacion de emergencia.
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e.2.1. - Adelante

Muchos conductores no ven bien hacia adelante porque siguen muy de cerca a otros
vehiculos vy el vehiculo delantero les obstruye la visibilidad de la ruta. En este caso, es
recomendable cambiar de carril, colocarse en un lugar desde donde haya mayor
visibilidad o aumentar el espacio de seguridad adelante del vehiculo.

‘Mientras mas espacio haya entre los vehiculos, mayor seré la cantidad de fiempo

disponible para advertir un peligro o siniestro mas adelante, con lo cual habrd mas
tiempo para detenerse, girar o evitar el peligro. .
Es importante mantener suficiente distancia detras de otros vehiculos para:

v Poder detenerse y maniobrar en una emergencia

v Tener buena visibilidad de la ruta o calzada

v Tener una mejor idea de lo que sucede en la calle
La regla de oro para establecer una buena distancia de seguimiento en condiciones
dptimas de conduccidn es la "regla de los tres segundos”. :
Cuando e vehiculo delantero pasa determinado punto, como una sefial 0 marca en la
ruta, se cuenta "mil uno, mil dos, mil tres". Esto tardara aproximadamente tres
segundos. Si se pasa el punto en la calzada antes de terminar de contar, se lo estd
siguiendo muy de cerca. Adaptar la velocidad para no llegar al punto hasta después de
terminar de contar. A mayor velocidad, la distancia también debe ser mayor. Cuando el
transito es normal y el clima es bueno, se recomienda un espacio de seguridad de 3
segundos entre vehiculos. Por ejemplo, & 50 kilémetros por hora se recorren 13,
2 metros por segundo o el largo de 5 vehiculos en dos segundos. Una distancia de
seguridad de 3 segundos permite ver alrededor del vehiculo delantero, cambiar de
carril répidamente o detenerse, si el vehiculo delantero frena repentinamente.
Sin embargo, si la vision esta bloqueada por un vehiculo de gran porte que no permita
ver una colisién o una obstruccién del carril més adelante, se necesitara incrementar la
distancia de separacién por lo menos a 4 segundos. Las condiciones adversas tanto
del clima como de la ruta o calzada, tales como la via publica en mal estado, lluvia o
nieve, también indican que se necesita un espacio de seguridad hasta de 6 segundos
mas para brindar espacio y tiempo para reaccionar.
Hay varias situaciones en las que se necesitara un espacio de seguridad mayor a 3
segundos.
Dejar un espacio de seguridad de "4 segundos © mas™:
Cuando el seguimiento se realiza muy de cerca
En calles resbalosas, ya que se necesita mas tiempo para detener el vehiculo
Cuando la visibilidad sea reducida ;
Al circular detras de motocicletas para evitar lastimar a un motociclista caido
Cuando el conductor de detras quiere sobrepasar, disminuir |a velocidad y
dejar espacio frente al vehiculo para que al otro conductor pueda regresar al
carril luego de realizar la maniobra
Al ir detras de vehiculos grandes que bloquean la visibilidad delantera ya que
se necesita espacio adicional para ver alrededor del vehiculo y a ambos lados
v Ante los cruces ferroviarios es conveniente dejar el espacio suficiente para

raalizar las maniobras pertinentes ’
v Al incorporarse a autopistas
v Al ir detréas de un micro escolar
v Alir detras de conductores que parecen confundidos, distraidos o ebrics
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e.2.2. - Detras

La conduccién también requiere dejar un espacio de seguridad detrés del vehiculo.
Este espacio evita posibles colisiones posteriores en casos en l0s que se necesita
frenar rapidamente. Revisar frecuentemente los espejos retrovisores para tleterminar
si la distancia de seguimiento no es la adecuada.
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e.2.3.- A los lados

Conducir eficientemente significa mas que ubicar el vehiculo cuidadosamente con
respecto al transito adelante y detras; también implica tomar una posicion lateral. Para
usar eficientemente el tiempo y el espacio se seleccionan velocidades que permitan
ubicarse entre grupos de vehiculos, y al mismo tiempo seleccionar la posicion dentro
del carrii de manera tal que gquede espacio para maniobrar. En otras palabras,
mantener un espacio de seguridad a cada lado del vehiculo.

No conducir en el punto ciego de otro conductor. Es posible que el otro conductor no
vea el vehiculo y lo colisione al cambiar de carril. Evitar conducir directamente al lado
de otros vehiculos en vias multicarriles.

Mantener un espacio considerable con respecto a |a circulacién contraria.

En calles de varios carriles sin division es recomendable evitar usar el carril mas
cercano a la linea central y a la circulaciéon contraria. Esto permite tener mas espacio
para evitar un vehiculo que se desvia de manera repentina desde la circulacién
contraria. Es particularmente importante en intersecciones donde ofro conductor
podria girar a la izquierda sin hacer una sefial.

Si es posible, ceder el paso a los vehiculos que quieran incorporarse al carril en
autopistas, incluso cuando se tenga el derecho de paso.

Dejar espacio con los vehiculos estacionados, especialmente al conducir en las calles
de una ciudad. Observar si hay personas saliendo de sus vehiculos del lado del
conductor, peatones parados entre vehiculos estacionados y puertas de vehiculos
abiertas.

Es importante ser cuidadoso al pasar cerca de bicicletas. Un ciclista podria lastimarse
seriamente en un accidente vial. Siempre debe dejarse suficiente espacio entre los
vehiculos y cualquier bicicleta y antes de girar observar cuidadosamente si viene
alguna bicicleta.

e.3. - Prevencion de peligros mdltiples

También es necesario simplificar algunas situaciones al enfrentarse a varios peligros
potenciales al mismo tiempo. La misién del conductor en estas situaciones es evitar
enfrentarse a demasiados peligros a la vez.

Por ejemplo, mientras se conduce en una calle angosta de dos carriles, puede
identificarse a un peatdn que camina en el mismo sentido de circulacién y a un camién
que se aproxima en el carril de circulacion contraria. Adaptar la velocidad, para evitar
encontrarse con el camién que viene en la circulacion contraria y el peaton al mismo
tiempo. Esto simplifica _

la situacién al separar un peligro potencial de otro y al permitir enfrentar uno a la

vez. Disminuir la velocidad y permitir que el camidn pase. Después, desplazarse hacia
la izquierda y dejar suficiente espacio antes de pasar al peatén.

e.d.1. - Punto medio

Es posible que algunas veces haya peligros en ambos lados de la calle. Por ejemplo,
puede haber vehiculos estacionados a la derecha y vehiculos en circulacién contraria
a la izquierda. En este caso, lo mejor es lograr un punto medio entre los peligros
potenciales. Colocarse entre la circulacion contraria y los vehiculos estacionados.

Si un peligro potencial es mayor que otro, dejar mas espacio entre el vehiculo y el peor
de los peligros. Por ejemplo, si hay vehiculos en circulacién contraria a la izquierda y
un nifio en su bicicleta a la derecha, el nifio corre mayor riesgo, ya que s mas
propenso a realizar un movimiento repentino. Por consiguiente, dejar mucho espacio
entre el vehiculo y el nifio, lo cual puede significar correrse mas cerca de la circulacion
contraria de vehiculos.

e.3.2. - Espacios frente a conductores y peatones problematicos
Hay ciertos peatones y conductores a los que se les debe dar mucho espacio, tales
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como personas distraidas o que no pueden ver el transito claramente. Estas personas
representan un peligro potencial mayor.

Dejar un espacio de seguridad adicional alrededor del vehiculo para que otros
conductores puedan verlo.

También dejar espacio_ adicional para peatones que no tengan una buena visibilidad,
como quienes caminan con paraguas o sombreros que tapan sus 0jos.

Dejar un espacio de seguridad adicional para personas propensas a distraerse, incluso
cuando tengan una buena visibilidad, por ejemplo:

- Repartidores

- Obreros ,

- Conductores hablando por teléfono

- Conductores que conversan con un pasajero

- Conductores con pasajeros nifios

- Conductores que observan mapas

- Nifios, que frecuentemente corren a la calle sin mirar si vienen vehiculos primero
También para conductores que parezcan desorientados. Es posible que una persona
que esta confundida mientras conduce realice un movimiento sin antes mirar.

Dentro de los conductores desorientados se encuentran:

- Turistas (identificar autos alquilados, por ejemplo), particularmente en intersecciones
complicadas o pasos a nivel en autopistas

- Conductores que reducen la velocidad sin motivo alguno

- Conductores que parecen buscar direcciones de casas

- Cualquier persona que parezca conducir sin rumbo fijo o que parezca estar
conduciendo bajo efectos de medicamentos, drogas o alcohol

Dejar un espacio de seguridad adicional para conductores que se encuentren en
problemas.

Dentro de éstos se encuentran:

- Un conductor que se estéd adelantando cuando se acerca una curva o vehiculos que
avanzan en circulacién contraria

- Un conductor que se ve obligado a entrar al carril por causa de un vehiculo, peatdn,
ciclista, obstaculo o menor cantidad de carriles adelante

- Un conductor que realiza un movimiento ilegal, como conducir sobre la orilla, esté
atrapado en una interseccién o se estd aproximando rapidamente al final de un carril
de incorporacion ;

f.- Seguridad en la via de circulacion

La circulacién en toda via plblica debe realizarse con la debida precaucion y atencion
a las sefiales de transito y a los vehiculos que transitan en ambos sentidos por Ia
misma. No obstante, deben considerarse ciertos aspectos que importan a la
seguridad, tales como:

f.1 - Intersecciones

Por interseccion debe entenderse al cruce de dos vias de circulacion.

Es importante identificar y respetar las sefiales de transito, en aquélias intersecciones
que las posean, v las indicaciones de las autoridades competentes a medida que se
acerca la persona en su vehiculo a la interseccion.

También, es conveniente prever la presencia de animales, peatones, bicicletas,
motocicletas o vehiculos cruzando indebidamente.

Los accidentes viales en las intersecciones son provocados mas frecuentemente por
conductores que desobedecen las sefiales de transito.

Los controles comunes de transito que se encuentran en las intersecciones incluyen:

- Sefales y flechas con luces intermitentes y no intermitentes

- Sefales de pare y de ceda el paso

- Senales que controlan los giros en U, giros a la izquisiday giros a la derecha
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- Sefiales que designan carriles especificos para giros a la izquierda, derecha yenly
transito que avanza hacia delante

- Sefiales que dirigen el transito

Las reglas del derecho de paso ayudan a conducir sin ningdn peligro y de forma
ordenada. -
Estas reglas van acompafadas del sentido comun, Las bicicletas, motocicletas y los
peatones también deben obedecer las reglas del derecho de paso.

Aunque se posea derecho de paso, no debe insistirse en hacer uso del mismo si el
conductor del vehiculo que circula por la otra arteria no lo cede como le corresponde.
Es preferible permitir que el otro conductor pase primero para prevenir accidentes
viales.

En intersecciones semaforizadas, se depe:

-No ingresar a la interseccién cuando el semaforo esté en verde hasta que todos los
vehiculos y peatones estén fuera de ella

-NO entrar a una interseccién cuando el semaforo esta en rojo, excepto cuando se
efectlie un giro permitido a la derecha o a la izquierda

-No ingresar a una interseccion cuando el semaforo esta en amarilio

Si la interseccion no tiene semaforos ni sefales, debe:

-disminuirse la velocidad y prepararse para detenerse en caso que sea necesario
-ceder el paso a los vehiculos que ya se encuentren en la interseccién o que estén
ingresando a ella -ceder el paso a los vehiculos que lieguen antes o al vehiculo que
esta a la derecha, si éste llega a la interseccion simultaneamente

-en una interseccién en "T", los vehiculos que circulan por la via directa tienen el
derecho de paso. Si la vision en una interseccién no controlada esta obstruida por
vehiculos estacionados, arboles, arbustos, edificios u otros objetos, detenerse antes
de enirar a la interseccién y avanzar lentamente hasta que pueda visualizarse bien si
hay trénsito iransversal antes de atravesar la interseccion.

f.2. - Curvas y pendientes

Las pendientes y curvas crean situaciones peligrosas porque:

- Bloquean ia visién hacia adelante y la vista de otros conductores

- Provocan que los vehiculos se muevan mas lenta o rapidamente de lo que es seguro
Cuando se conduce en una cuesta empinada o una curva pronunciada, debe hacerse
lo suficientemente lento para poder detenerse ya que no se puede prever que hay del
otro lado. '

Para poder sobrepasar a un vehiculo sin ningtin peligro en zona permitida (que no
exista doble liriea amarilla), es necesario poder ver por lo menos 500 metros adelante.
No debe conducirse al lado izquierdo de la ruta cuando se esté por llegar a una curva
0 a la parte superior de una pendiente, donde no puede verse lo suficientemente
adelante como para determinar si es seguro efectuar la maniobra.

En las curvas, el vehiculo tiende a tirar fuertemente hacia afuera. Por lo tanto es
necesario acercarse a las curvas con cuidado, particularmente cuando la ruta esta
resbalosa debido a lluvia, barro, nieve, hojas mojadas, etc. Si se aplican los frenas en
una curva puede provocarse que el vehiculo patine.

Obedecer las advertencias de limites de velocidad en las curvas y rampas de
autopistas. Si no hay ninguna indicacién, debe juzgarse que tan pronunciada es la
curva y adaptar la velocidad antes de entrar en ella.

Recordar que cuando se conduce cuests arriba, la fuerza de Ia dgravedad esta
trabajando en contra y es probable que se necesite acelerar o cambiar a una velocidad
mas baja para mantener la velocidad. Prestar atencion a los vehiculos que circulan
detrés. Estos pueden acercarse demasiado si no se logra mantener la velocidad al

Subir ura cuesta. ’F
Cambiar al carril del extremo derecho si se estd conduciendo mas lento que el resto.

del transito.




Cuando se conduce cuesta abajo sucede lo contrario. La gravedad hara que se circule
mas rapido y aumentara la distancia de parada. Es posible que se necesite cambiar a
una velocidad méas baja o aplicar los frenos suavemente para disminuir a una
velocidad segura y controlar el vehiculo.

Si se frena demasiado (presionando constantemente el pedal del freno) cuando se
desciende cuestas largas y empinadas, puede causarse fallas en los frenos. Por lo
tanto, es mejor usar el motor para disminuir la velocidad de un vehiculo cuando baja
en cuestas largas y empinadas que utilizar los frenos. Para hacer esto, se cambia a
una velocidad mas baja antes de comenzar a descender la cuesta. Es posible que aln
asi se necesite utilizar los frenos, pero bajar de velocidad reducira el uso de los
mismos.

.3. ~ Rotonda

Cuando se ingresa a una rotonda, la circulacién a su alrededor serd ininterrumpida sin
detenciones y dejando la zona central no transitable de la misma, a la izquierda. Tiene
prioridad de paso el que circula por ella sobre el que intenta ingresar debiendo cederla
al que egresa, salvo sefializacion en contrario.

f.4. - Calles de la ciudad

Las calles urbanas son mas peligrosas que las calzadas abiertas por muchas razones:
- Las calles urbanas tienen la mayor cantidad de intersecciones, donde es més
- probable que ocurran los accidentes viales

- Existe una alta posibilidad de que nifios y oiros peatones crucen o eniren en la calle
dentro de areas urbanas

- Generalmente, los vehiculos en las &reas urbanas no conducen en una sola direccién
(Entran y salen, giran, se detienen o realizan otras maniobras que pueden ser
peligrosas)

- Los vehiculos estacionados y ofros objetos obstruyen la visién de la calzada en las
areas urbanas

Los vehiculos estacionados en las dreas urbanas crean una situacion que puede ser
peligrosa, porgue:

- Pueden salir repentinamente del espacio de estacionamiento o del lado de la calle.

- Obstruyen la vision de vehiculos que salen de callejones o entradas particulares.

- Tienen pasajeros que pueden abrir las puertas repentinamente o salir del lado
izquierdo de los vehiculos estacionados.

f.5. - Autopistas
Existen  peligros especiales relacionados con la conduccién en el trénsito de
autopistas. Estar atento a los vehiculos que entran y salen de los accesos de las
autopistas, dejar suficiente espac:!o de seguridad frente al vehiculo v no distrasrse en
el transito pesado.

4.2. Prevencién y Evacuacién de Accidentes

a.- Prevencidn en caso de siniestro de Transito

Los modos de protegerse frente a un accidente inevitable, hacen mencién a ciertos
pasos a seguir, con el objeto de minimizar lesiones, algunos de ellos son:

* Conduccién segura, impidiendo el choque frontal.

» Realizacion de maniobra esquivando la colisién.

* A efectos de prevenir una colision Frontal, debera realizar una maniobra de escape
hacia la derecha fuera de la via, quien circula por su carril, cuando la circunstancia se
lo permita.

» En el derroteo o circulacion del vehiculo por fuera de la via, en todo momento debera
tratar de controlarselo evitando devolverlo en forma brusca hacia la cinta a«faltica.

* En el caso de circular por una via publica de doble mano, si se aproxima una curva
disminuir su velocidad y mantener su derecha.
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« Mantener la calma y constatar la gravedad del accidente.

= Hacer uso de los reflejos visuales ante la colision.

« Accionar los sistemas de seguridad vehicuiar.

* Usar siempre el cinturén de seguridad.

» Disminuir la velocidad indicandole al que lo precede con las fuces intermitentes et
peligre latente.

« En aquellos casos en que la via pablica se encuentre obstruida por accidente
vehicular detener la marcha del vehiculo y ubicarse en lugar seguro.

* En una colisién que sdlo resulten dafiados los vehiculos se deberéd trasladar a los
mismos a un lugar seguro fuera de la via de circulacién, préximo al lugar del heche.

* Frente al dafio de personas en una calisién vehicular se debe llamar a la autoridad de
emergencia para intervenir en el hecho.

b.- Reqguisito de detencion
Si se ve involucrado en un accidente vial, 1a normativa vigente requiere que el vehiculo
sea detenido y se proporcione la documentacion reglamentaria. Ademas permanecer
en la escena y proporcionar informaciéon a las otras personas implicadas v a las
autoridades judiciales, si es necesario.
Es ilegal no detenerse luego de verse involucrado en un siniestro con lesiones a
otros o dafios a la propiedad. Huir después de ocurrido el hecho puede resultar en
pena de carcel efectiva. Si no se detiene en un siniestro vial que resulte en muerte o
lesion permanente, puede resultar en una condena de prision por varios afos (por
abandono de persona).
¢.- Prevencion de dafios mayores
Ante la detencion imprevista del vehiculo en la via publica se debe tener en cuenta lo
siguiente:

¥ Encender las luces intermitentes de emergencia

v Apagar el motor.

v Colocar en la via plblica sefiales luminosas o tridngulos reflectantes a una

distancia precautoria del vehiculo, para advertir a otros conductores.(75m)
v Ante la posibilidad de producirse un incendio o una fuga de combustible en el
- habitaculo del motor, se debera apagar el vehiculo, retirarse del mismo,
utilizando el matafuego, si es necesario.

d.- Accidentes de transito con animales

Si se mata o lesiona a un animal: ,

v" Nunca dejar a un animal herido agonizando, ni tampoco tratar de mover o tocar a
un

animal herido.

En Zona Urbana: detenerse a un lado de la calle de circulacion

En Zona Rural: Detener la marcha del vehiculo en la banquina o lugar seguro y
denunciar el hecho a la autoridad de centrol y fiscalizacion de la via

% NN

e.~- Emergencias
Recomendaciones dtiles:

Ante la visualizacidon de vehiculos con luces intermitentes encendidas indica

problemas en la circulacion., Disminuir la velocidad o detenerse en casc de ser
necesario. En las rutas concesionadas es conveniente hacer uso de los informes
radiales que indican sobre el estado de las mismas.

Conducir en forma precautoria (estar atento frente a la'via de circulacién) procurando
no detenerse si no fuese necesario hacerlo para atencidn de victimas.

No disminuir la velocidad o detenerse ante un accidente con el objetivo de ver lo que

sucede, puesto que puede producir ofro accidente de transito. : o




En la circulacién de vias multicarriles se debera dejar libre el carril de emergencia que
esta sefalizado con sefialamiento horizontal cuyo dibujo es un rombo con una E
dentro del mismo.

En la circulacién de vias dobie carril, el de la izquierda esta considerado como carril de
sobre paso o de emergencia.

§.- Informacion del accidente vial a las autoridades

{.1. - Reporte de los mismos

Si se estd involucrado en un accidente de transito en el que alguien muere o es
lesionado (sin importar cuan levemente), debera ser reportado el hecho a las fuerzas
de seguridad.

- La fuerza de seguridad interviniente elaborara un informe en la escena del hecho
accidentoldgico, si fuera el caso

- La autoridad Judicial obrard conforme al informe presentado por la fuerza de
seguridad y el reporte de los involucrados.

{.2. - Informacién que debe brindarse
Cuando uno es causal o se encuentra involucrado en un accidente vial, debera
proporcionar a los otros implicados, a la Compafiia de Seguros, etc.; la siguiente
informacion: '
El namero de la Licencia Nacional habilitante de transporte
La cédula verde del vehiculo
identificacion de la compaiiia de seguros
La direccién correcta de la empresa de transporte publico en la cual
presta servicio

v El Documento Nacional de ldentidad
Si alguien se lesiona 0 muere, los pasajeros también deberan mostrar su identificacion
a las fuerzas de seguridad y a las autoridades judiciales.
Si hay testigos del accidente, deberd conseguir sus nombres, direcciones y nameros
telefénicos. También se debera registrar el dafio causado al vehiculo y las lesiones. Si
se dafia la propiedad de alguien, por ejempio, si colisiona a un vehiculo estacionado 0
golpea un érbol o poste de sefializacion:
- Tratar de encontrar al propietario de inmueble o al conductor del vehiculo dafiado
- Reportar el accidente a las autoridades judiciales.
Si se localiza al propietario del vehiculo o de la propiedad, debera presentarse la
misma informacion (licencia de conducir, etc.) como en cualquier otro siniestro. .

R T

g.- Proteger la zona del accidente de transito

Ante un accidente de transito con lesionados o fallecidos, los cuerpos policiales 0
fuerzas de seguridad intervinientes deben actuar de inmediato de modo de preservar
el lugar del hecho para las investigaciones pertinentes.

Por tal motivo, es muy importante que los transeuntes respeten la actuacion de dichas
autoridades no inmiscuyéndose en el perimetro cercano a la colisién pertinente. No
deben tocar las piezas que se hayan desprendido de los vehiculos, ni los vehiculos
dafiados, como asi tampoco deberan alterar cualquier rastro que el hecho haya
dejado, como, por ejemplo, huellas de frenado o dactilares que haya sobre el vehiculo.

h.- intervencion

En caso de accidentes en los que estén involucrados vehiculos de transpories es
necesario preservar los datos del registro mediante el secuestro del dispositivo con los
datos registrados.

Las personas que se encueniren en el lugar del accidente pueden intervenir de
diversas maneras pero sin actuar sobre el lugar del hecho ni sobre las personas
afectadas por €l siniestro.
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En primer lugar, deben comunicar el siniestro a las fuerzas de seguridad o cuerpos
policiales competentes en la jurisdiccion para que tomen las medidas
correspondientes, tratando de preservar el Sistema de Registro de Operaciones,
comunmente llamado tacografo. En segundo lugar, en caso de verificar la existencia
de personas lesionadas, deberan dar inmediata comunicacion a las autoridades de
emergentologia del lugar, tales como bomberos, ambulancias, servicios médicos de
primeros auxilios y/o defensa civil.

De no concurrir dichas autoridades, se debera prestar ayuda al accidentado cuidando
de no provocar dafios mayores.

Aungue es apropiado dar primeros auxilios a personas gue sangran o que estan en
estado de conmocién, trasladar a una persona lesionada puede causarle lesiones
- adicionales mas graves, por ello, sdio se debe trasladar a una persona lesionada si al
no hacerio se pone en riesgo su vida.

Puntos Negros vy Zonas de Riesgo

Entendemos por:

- Zona de Riesgo es un tramo de la ruta donde ocurrieron siniestros de transifo con
victimas.

- Punto Negro (PN) es un sitio puntual donde ocurrieron siniestros de trénsitc con
victimas. Si Usted guiere informarse acerca de ellos y visualizarlos en un mapa, donde
podra ampliar las zonas que desee, y obtener informacion actualizada, lo puede hacer
entrando a la pagina del Ministerio del Interior, luego haga un Clic en Agencia Nacional
de Seguridad Vial, hacia la izquierda encontrara los enlaces a los que puede acceder
entre ellos estéa Puntos Negros y Zonas de Riesgo, haga otro clic, y listo.

Si por alguna razon no puede hacerlo copie el link siguiente en su buscador:
http://www.mininterior.gov.ar/web2008_v3/ansv_sola_nuevaVersion/puntos.php?id-
Name=segVial&idNameSubMenu=segVialTramos

\

/ Al final de este capitulo Usted debera recordar:

Cuales son las técnicas de conduccidén seguras.
Cdmo prevenir y evacuar accidentes.

%, /

'CAPITULO 5° ,
INVESTIGACION EN ACCIDENTOLOGIA
VIAL

5.1.La investigacién

La investigacion del accidente de transito tiene como fundamentoe directo informar a los
Tribunales de Justicia acerca de las causas que generan el accidente y el grado de
participacién de cada uno de los involucrados.

Objetivos especificos
» Determinor I¢2 causas Je los accidentes de transito.




+ Contribuir a la elaboracién de los indices de peligrosidad e indirectamente a los

coercitivos.

« Estudiar los focos de la peligrosidad de los accidentes.

* Establecer procedimientos operativos para llevar a cabo la investigacion del

accidente de transito.

* Normalizar la forina de los instrumentos usados en la investigacién.

» Contribuir mediante la informacion obtenida a la planificacidén de las acciones en el
‘area.

» Recopilar, procesar y evaluar la informacién de los accidentes de transito.

« Elaborar el Informe Técnico de los Tribunales de Justicia.

5.2. Actuacion ante Siniestros

Si bien los conductores profesionales no poseen a su cargo ningln deber respecto a la
investigacion accidentoldgica, es primordial su colaboracién para resguardar el lugar
del hecho v las evidencias intactas.

En tal sentido es importante preservar el Sistema de Registro de Operaciones,
comunmente llamado tacégrafo, en caso de accidentes en los que estén involucrados
vehiculos de transporte automotor de pasajeros.

Respecto al control de la alcoholemia el DEC 1716/08- ANEXO 1 ART. 47 INC. 6.~

“En caso de siniestro vial, la autoridad interviniente deberé tomar todas las pruebas
necesarias para determinar la existencia de alcohol en sangre de los intervinientes u
ctras sustancias no autorizadas, pudiendo efectuar para elio, examenes de sangre

y/o orina y cualquier otro que determine la autoridad sanitaria competente. Las
pruebas necesarias para comprobacién accidentoldgica se efectuaran en forma
inmediata ha ocurrido el hecho conforme lo estabiecido en los puntos precedentes.
Los resultados de las pruebas realizadas deberéan ser remitidos dentro de las
VEINTICUATRO (24) horas siguientes al siniestro, al juez competente y a la autoridad
administrativa de juzgamiento para la aplicacion de la sancién legal que
correspondiere.”

5.3. Clasificacion de siniestros viales

La clasificacion de los siniestros viales para su estudio se puede realizar segin los
siguientes criterios:

Par su situacion:

* Urbanos: los que se desarrollan en vias dentro del casco de la poblacion.

* Interurbanos: se pueden dividir segin el tipo de via que se trate: nacional, provincial,

autopista. Y teniendo en cuenta su trazado: cruce, curva, paso a nivel, eic.
Por su resultado:

» Con lesiones: leves, graves y gravisimas.

* Fatales.

= Con dafios a la propiedad.

Por el nimero de protagonistas:

« Accidente simple (un solo vehicule): choque, despiste, vuelco de costado, vuelco
longitudinal, caida, incendio, raspado o roce.

* Accidente multiple: son los que presentan dos o mas unidades de trafico.

Dentro de este grupc se encuentran los atropellos (peatén, las meotos o bicicletas
alcanzados por un vehiculo de mayor porte, etc).

Por su forma de produccion: ’

» Choque: cuando el vehiculo impacta contra un elemento fijo o no de la via que
pertenezcan o no a esta (arboles, muros, vallas, neumaticos, troncos). También son
considerados dentro de esta categoria el encuentro violento entre un vehicuio en
movimiento y uno estacionado o abandonado.
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« Colision: se llama asi a los encuentros violentos entre dos o mas vehiculos en
movimiento, pudiendo dividirse en:

1. Frontales

Colisién central

Entre dos vehiculos ambos sufren un choque en su parte frontal. Cuando coinciden
aproximadamente los ejes longitudinales de los vehicuios. h
Excéntrica

Cuando los sjes longitudinales son paralelos pero no coinciden entre si.

Angulares

Cuando los ejes longitudinales forman un angulo inferior a 90°

2. Embestida: cuando las coligiones son laterales

3. Perpendiculares: cuando forman un angulo de 90°. Se dividen en anteriores
centrales y posteriores. .

4. Oblicuas: cuando el angulo que forman no es de 90°. Puede ser anterior, central,
posterior.

5. Colisiones reflejas: son aquellas en las que se producen dos o mas colisiones
sucesivas enire si, luego del impacto principal.

6. Colisién por Alcance: cuando dos 0 méas vehiculos entran en colision de tal modo
que la parte frontal de uno lo hace sobre la parte posterior del otro.

7. Colisiones por Raspado: cuando se produce un roce entre los laterales de ambos
vehiculos. Puede ser:

8. Salidas de la Via: cuando un vehiculo o parte del mismo sale de la calzada. Puede
ser con o sin vuelco.

El vuelco puede ser:
ANTERIOR CENTRAL POSTERIOR

9, Atropellos: cuando una unidad colisiona contra otra, y entre ambas existe una
desproporcionalidad manifiesta. Un automovil contra un peatén, un ciclista, un
ciclomotar.

10. Otros: Que tiene caracteristicas especiales: incendio, sumersion, explosién, caida
de usuarios de los vehiculos, derrumbamiento.

Pega vy huye:se utiiza para denominar los accidentes en los cuales uno de los
conductores involucrados escapa del lugar. En estos casos es de gran importancia la
“evidencia transferible”, o sea la que puede relacionar al sospechoso con el accidente.
El analisis comparativo de la evidencia hallada en el lugar de los hechos con la que se
encuentre en el automavil sospechoso proporcionara los datos para situar al vehiculo
en el accidente. La busqueda de evidencias debe ser minuciosa y exhaustiva para
abarcar cualquier objeto o hecho que pueda ser de utilidad para cuando se localice el
cache sospechoso o se efectle el arresto del fugitivo. De esta manera lo explica el
especialista Paul Weston:

“una vez ubicado, ef vehiculo debera ser requisado para regisirario inmediatamente en
busca de evidencias, inciuyendo la parte exterior del mismo. prestando debida
atencion a las partes salientes de éste, en busca de cabellos o fibras. todos los lugares
dafiados se deben sefialar e inspeccionar en busca de manchas de sangre o huellas
de contacto con otros objetos. ningtin material extrafio se debe descartar hasta haber
determinado su procedencia. la evidencia de dafios, reparaciones recientes, pintura
nueva o desechos de lavados, debera anotarse cuidadosamente. si se cambiaron
piezas se debera obtener las piezas originales. se debe prestar especial atencion a la
parte inferior del chasis. es preciso conservar la evidencia para despuées compararla
con la encontrada en el lugar del hecho y se pueda demostrar la presencia del

conductor y del vehiculo en el lugar. :
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ST 7 i ¢ .

CAMPANA: Cuando el vehiculo da vuelta Iongitudinalmente
TONEL: Cuando el vehiculo da vuelta transversalmente

Al final de este capitulo el lector debera recordar:
El propdsito de la Investigacion accidentolégica Vial
La clasificacion de los siniestros viales

La conservacion del Sistema de Registro de Operaciones

CAPITULO 6°
TRANSPORTE PROFESIONAL Y ESPECIAL.
CONTROL Y FISCALIZACION.

8, 1.Transporte Automotor de Pasajeros.

El transporte automator de pasajeros esta constituido por lineas urbanas, interurbanas
dentro de una misma provincia, e interjurisdiccionales, esto es, entre distintas
provincias o entre éstas y un pais vecino.

En nuestra legislacién, existe el transperte metropolitano, el cual se desarrolla en la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires o entre ésta y el Gran Buenos Aires.

Ademas, en la misma area territorial funciona el transporte regulado bajo el sistema de
oferta libre, ef cual posee sus particularidades y comodidades especificas. Enire éstos
se encuentran los charters, las servicios de transporte contratado para el traslado del
personal de empresas, los seryicios de transporte a espectaculos deportivos, eic.

Por su parte, entre los servicios interjurisdiccionales se han autorizado servicios de
oferta libre, ejecutives y de turismo, los cuales responden a especificaciones
particulares.

El transporte interjurisdiccional y el transporte metropolitano, son regulados por la
Nacién y el transporte interurbano en una provincia, por sus propias autoridades;
mientras que el urbano dentro de un municipio, de acuerdo a cada constitucion
provincial, puede estar reglado por las autoridades municipales o provinciales.
Definicion de Servicio de transporte: el traslado de personas o cosas realizado con un
fin econdmico directo (produccion, guarda o comercializacion) o mediando contrato de
transporte.

Es importante destacar que este transporte debe procurar el desarrollo de su actividad

dentro de los parametros que la Ley Nacional de Transito N° 24 449 y su normativa
reglamentaria le exige.

Este objetivo es primordial para la seguridad vial en nuestro territorio nacional y &s
justamente la autoridad de aplicacién y comprobacion de la mentada ley, conforme lo
establece su articulo segundo, la que debe velar celosamente por ello.

Lo que resulta conveniente aclarar es que el transporte metropolitano 0
interjurisdiccional debe ser fiscalizado por inspectores de la Comision Nacional de
Regulacién del Transporte (C.N.R.T.) ¥ Gendarmeria Nacional, en cuanto a lo que
hace al cumplimiento de los requisitos impuestos legalmente.

Sin perjuicio de ello, es preciso que las restantes autoridades den inmediato aviso a
éstas en caso de advertir algun incumplimiento. -
Ahora, en lo aue hace al control y fiscalizacion del Transporte Urbano e Interurbano

Provincial, son las autoridades competentes provinciales las encargadas de hacer

cumplir la norma como corresponde.
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§.1.2 Definiciones i

En primer lugar, previo @ abordar los proceid_i_"mientos de cantrol, corresponde indicar &l
significado preciso de la terminologia relativa a los diversos modos de transporte de
pasajeros.

Asi, el Transportg Autormnotor de Pasajeros de caracter Interjurisdiccicnal, conforme lo
dispuesto por el Decreto Ne 958/92, posee distintos servicios, a saber:

. Servicio publica: es el constituido por aquel que tenga por objeto satisfacer con
continuidad, regularidad, generalidad, obligatoriedad ¥y uniformidad en igualdad de
condiciones para todos los usuarios, las necesidades de caracter general en materia
de transporte interjurisdiccional. .

. Servicios de trafico libre: son aquellos respecto de los cuales no existe restriccion
alguna en cuanto a la fraccion de los recorridos itinerarios, frecuencias, horarios,
tarifas, caracteristicas de los vehiculos y condiciones © modalidades de trafico.

- Servicios de transporte para el turismo: son aquellos que se realizan con el objeto
de atender una programacion turistica.

- Bervicic siecutivo: es aquel que presenta caracteristicas de un alto nivel de comiort
y comodidad, de acuerdo a las reglamentaciones que establezca al efecto a autoridad
de aplicacion. 4

Por su parte, los servicios de Transporte Automotor de Pasajeros de caracter urbanoy
suburbano ~—metropolitano— que se desarrolle en el ambito de 1a Jurisdiccion Nacional
se conforman como servicios plblicos y servicios de oferta libre.

Los servicios publicos son los constituidas por aquellos que tengan por objeto
satisfacer con continuidad, regularidad, generalidad, obligatoriedad Y uniformidad en
igualdad de condiciones para todos l0s usuarios, 1as nacesidades de caracter general
en materia de transporte.

Los servicios publicos, conforme lo previsto por el Decreto N° 656/94, se clasifican
seglin su modalidad en: '

2} Servicios Comunes de Linea: son aquellos gue obligatoriamente deben ser
sjecutados por las empresas permisionarias respetando ios parametros operativos
fijados por la Autoridad de Aplicacion. '

b} Servicios Diferenciales: son aquellos que opcionalmente podran prestar los
permisionarios mediante la utilizacion de vehiculos de caracteristicas técnicas Y
disefios tales que, admitiendo solo el transporte de pasajeros sentados, brinde a.estos
condiciones de mayor confortabilidad.

¢y, Bervicios Expresos: son aquellos que los permisionarios podrén prestar
opcionalmenie como modalidad complementaria, caracterizandose por [a supresion de

paradas, pudiendo o o utilizarse recorridos alternativos, permitiendo una disminucion

en los tiempos de viaje de los usuarios del servicio.

¢} Servicios Expresos Diferenciales: son aguellos que los permisionarios podran
prestar opcionalmente segun iz modalidad de servicios expresos con vehiculos
diferenciales, transportando solo pasajeros sentados.

&) Servicios Diferenciales de Capacidad Limiiada: son aquellos servicios.prestados
segun la modalidad de Servicios Diferenciales o Servicios Diferenciales Expresos, due
uiiicen vehiculos con una capacidad limitada de hasta DOCE (12) asientos,
excluyendo al conductor.

8. 2. Control y Fiscalizacién de Transporte Automotor de Pasajeross

Al proceder, la autoridad de aplicacion competenie, 2 realizar un control y/o
siscalizacion an la via publica de esta modalidad de transporte cebe verificar que
posea, ademds de los lineamientos indicados para transito, ciertos reguisitos
gspecificos.

En efecto, en todo control de transporte de pasajeros s le exige al conductor:

2. Cerdficado de Revisidn Técnica Obligaioria ¥y su corsespondiente oblea
agherida al parzbrisas.
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b. Cédula de Identificacion del Vehiculo (conocida como cédula verde).
¢. Comprobante de la Péliza de Seguro vigente.
d. Parabrisas en correcto estado.
e. Los martillos rompe cristales junto a las ventanillas, dentro de la unidad, las
salidas de emergencias identificadas.
Para el servicio de transporte automotor de pasajeros de ‘taracter
interjurisdiccional, ademas, se requiere:
a. La Licencia Nacional Habilitante para este tipo de transporte (LNH).
b. La libreta de trabajo y descanso minimo. .
c. El sistema de registro de operaciones (SRO), comunmente conocido
como tacdgrafo, en funcionamienfo y con Ia correspondiente
certificacion.
d. La presencia de dos conductores.
e. La existencia de los elementos de proteccién contra emergencias.
i Las instrucciones necesarias para proceder en caso de siniestros para los usuarios.

En el caso que el transporte automotor de pasajeros de caracter interjurisdiccional se
realice bajo la modalidad de servicio para el turismo, ademas, se le exige:

a. Lista de pasajeros.

b. Contrato de transporte para el turismo.

c. Certificado de habilitacién para efectuar transporte automotor para el turismo
expedido por la Secretaria de Transporte de I2 Nacién.

E] entramado de reglamentaciones desde la nacién, a la provincia y a los municipios,
cada una tienen normativas que dan cumplimiento las autoridades de aplicacién y por
ende, la fiscalizacion responde a cada caso. :

Controles especificos:

1})- Alcoholimetro

El alcoholimetro es un aparato altamente preciso, disefiado para cuantificar la
concentracién de alcohol en la sangre a través del aliento aspirado.

El equipo contiene una boquilla desechable, para proteccion del ciudadano, y que se
abre de un modo especifico, para que la parte a través de la cual se pretende
recuperar la muestra, no se toque con los dedos. Todo el aliento aspirado se introduce
al aparato. :

Para realizar la prueba, se le pide a la persona que emita un soplido por medio de la
boquilla —~como si estuviera inflando un globo, durante tres o cuatro segundos.

Una vez que el alcoholimetro realiza el analisis de la prueba, los resultados se
imprimen en una hoja que regisira los siguientes datos:

« Niimero de serie del equipo

« NUimero del examen

» La ultima calibracion del equipo

e Fecha del examen

» Hora

» Resultado de la prueba se entendera que una persona se encuentra en estado de
intoxicacién alcohdlica cuando la medicidn alcoholimétrica supere las cinco décimas
de gramo por litro (0,5 gr/l) de sangre.

En los controles preventivos masivos para determinacion de alcoholemia o intoxicacion
por drogas, debe participar por lo menos un médico matriculado, como requisito de
validez.

Los dispositivos que se utilicen para la comprobaciéon deben adecuarse a {a técnica
mas avanzada y estar aprobados por la autoridad sanitaria competente

El dispositivo elegido para el control no es invasivo. La parte que toma contacto con la
hoca del ciudadano es descariable y el aparato €s accionado por el mismo conductor.
A los pocos minutcs se realiza una contraprueba, con el fin de otorgar al ciudadano

todas las garantias.
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La negativa a realizar el test de alcoholemia es considerada SIEMPRE una infraccidn.

2)- Cinemometros, controladores de velocidad. 5
Los equipos’cinemémetros (Medidores de velocidad) deberan ser homologados la
Agencia Nacional de Seguridad Vial quien verificard que se ajusten en su aspecto

técnico a la ley 19.511 de metrologia legal (Decreto Reglamentario N° 753/38) y a la .

Ley Nacional N° 25.650 conforme lo establece la ley n® 26.363 en especial el Anexo il
del Decreto Reglamentario N° 1716/08. Los otros equipos cumplirdan los requisitos
técnicos dictados por la autoridad competente de la jurisdiccion que los utilice.

Controles con equipos moviles

La radarizacién movil es ia aiternativa tecnoldgica, con suficiente versatilidad
por su condicién de colocacion aleatoria, por medio de la cual, el érgano de
fiscalizacién y control dei transito con competencia en la zona de comprobacion,
tiene Ia posibilidad de poder establecer controles de vulneraciones a las velocidades
méximas permitidas en distintos sitios de las trazas, a los efectos de realizar tareas de
prevencién de siniestros viales y /o reducir los mismos, acorde a las zonas que se
establezcan como de mayor indice de siniestralidad o potencial riesgo accidentoldgico.
Los controles realizados con equipos cinemémetros mdviles son los recomendados
para detencién posterior. Ei operador del puesto de constatacion seleccionara el
vehiculo que registré circulacion a una velocidad fuera de las permitidas y notificara al
puesto de detencién que se ubicara en zona proxima con el equipe necesario para
proceder a parar el vehiculo.

Detenido el vehiculo se realizara la verificacién de requerimiento de documentacion
del conductor, del vehiculo y de sus ocupantes, labrandose el acta de presuncion de
infraccién a la velocidad permitida mas aquellas otras infracciones que surjan de la
inspeccioén realizada.

Controles con equipos fijos sin detencion

Existen cinemometros que ante la deteccion del exceso de velocidad, como se
encuentran fijos en un lugar preciso de la via de circulacién, evitan por lo general la
detencion de las unidades. De este modo, en el caso de no detencién, el funcionario a
cargo del labrado de las actas debera verificar la concordancia de la imagen con la
marca y modelo indicado del vehiculo y Ia inclusién de como minimo los siguientes
datos en la notificacion:

. Imagen del vehiculo al momento de la infraccion, con la identificacion del dominio

2. Descripcion de la presunta falta

3. Lugar, dia y hora de la contravencion cometida

4. Limite de velocidad vigente en el tramo

5. Velocidad constatada
6
7
8

P 3

. Autoridad de Control
. Autoridad de Juzgamiento
. Identificacién del equipo utilizado mediante &l nldmero o cédigo asignado en el
padron
Instalacién de los elementos
En el croquis que sigue, se puede apreciar una disposicion general del Equipo.
» Unidad de Procesamiento Central (UPC)
» Unidad Censora Magnética (UCM)
» Unidad de Captura de imagenes (UCI)
» Unidad de Alojamiento (UA)
» Unidad Luminica Fija (ULF)
La UPC (Unidad de Procesamiento Central) se aloja en un bunker contenedor gue
normalmente esta situado a.la derecha de la calzada donde no afecta al transito y es

de facil acceso para el operador.
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Las espiras de la UCM (Unidad Censora Magnética) estéan alojadas debajo del
pavimento, seguin se aprecia en el croquis general, y su placa transmisora esta alojada
dentro del bunker, en el mismo gabinete de la UPC.

La distancia entre las espiras es determinante para precisar los margenes de error que
aceptan las Normas para los Cinemometros.

Ellas tienen una forma rectangular de 2 x im. Y se utilizan dos por cada carril
vehicular. La distancia entre los mismos es de 5m., que puede ser ajustada en el
momento de-a calibracién del Cinemémetro.

Estas espiras estan colocadas en la parte central del carril a controlar y en el momento
que un vehiculo atraviesa las mismas excediendo la velocidad permitida, es
fotografiado.

La UCI (Unidad de Captura de Imégenes) y la ULF (Unidad Luminica Fija) estan
colocadasen columnas sobre el borde de la calzada y la distancia entre la UCl y el
punto dedisparo estd dentro de un rango de 9 a 13m. Esto es para optimizar las
imégenes y paraque otros vehiculos que circulen por el mismo carril, no obstruyan ia
visual de la videocamara.

La ULF esta ubicada a una distancia del punto de disparo de entre 6y 12m. en una
linea paralela al centro de la ruta.

Sus productos graficos son presuncion de infraccion y se encuentran mencionados en
el Decreto Reglamentario 779/95, en su articulo 21 segundo parrafo.

3)- Sistema de Registro de Operaciones (SRO), cominmente llamado Tacoégrafo.
Es un dispositivo mecanico o electrénico que registra diversos sucesos originados én
un vehiculo durante su conduccion a lo largo toda su trayectoria. Los sucesos son
registrados instantaneamente en un disco de papel especial de manera inalterable, el
mismo se encuentra ubicado dentro del tacografo la funciones que graba normalmente
el dispositivo son: velocidad, aceleraciones Yy frenadas bruscas, distancia recorrida,
estacionamiento del vehiculo, y tiempo de ralenti (periodo durante el cual el vehiculo
permanece detenido con el motor en marcha), entre ofros. Estos datos, que recopila el
equipo pueden ser verificados y analizados en cualquier lugar en que se encuentre el
rodado por la autoridad de control competente, para lo cual contaran con una llave
especial que permite la apertura de los mencionados dispositivos

Principio de funcionamiento

En todas sus versiones los SRO o tacégrafos toman informacion de la transmisién y la
convierten a valor velocidad y kilometraje. Esa informacion, combinada con un reloj
horario y un sistema de impresién, grafica estas variables simultaneamente.

Infraccion por uso indebido del Sistema de Registro de Operaciones (SRO):

« Cuando el vehiculo no posee SRO o tacégrafo, pese a su abligacion legal.

« Cuando el vehiculo posee tacografo pero éste se encuentra desconectado, tiene
deficiencias de funcionamiento o no le funciona el sistema de comprobacion luminico
acustico.

« Cuando el disco de diagrama del tacografo muestra un exceso de la velocidad
méxima permitida. '

« Cuando falta, falla o se adultera el cartel indicador de exceso al limite de velocidad.

Al final de este capitulo el lector debera recordar:

La normativa especifica para el transporte automotor de pasajeros.
Las definiciones de los distintos tipos de servicio.

La documentacidn.requerida en un control.

Los diferentes tipos de controles a los que puede estar sometido un
conductor profesionail.

\\Reconocer cuando se encontraria en infraccion.
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 CAPITULO 7°
CALIDAD DEL SERVICIO.
PSICOLOGIA DEL CONDUCTOR

7.1. Obligaciones de los propietarios en cuanto a Calidad
Los propietarios de los vehiculos deben asegurarse que los mismos circulen en
condiciones adecuadas de seguridad. Como sefialamos mas arriba, es obligatorio que:
- Las unidades no tengan una antigiedad mayor a diez afios.

« Tengan suficientes salidas de emergencia, en relacién con la cantidad de plazas.

» En los vehiculos nuevos que se habiliten, el motor se encuentre en la parie trasera.

» Disponga de suspensién neumatica, direccion asistida, caja automatica para cambios
en marcha, aislamiento temo-actstico ignifugo, que retarde fa propagacién del fuego.

- El puesto del conductor este disefiado ergondémicamente, con asiento de
amortiguacion propia.

- Para el transporte escolar es necesario que las unidades estén habilitadas para tal
fin, que el color del vehiculo sea anaranjado, que lleve carteles donde se lea
“ESCOLARES” O “NINOS”. También que posean una puerta de cada lado y una
salida de emergencia. No pueden llevar mas pasajeros que las plazas que cuenta.
Deben poseer cinturones de seguridad en los asientos de primera fila. Los chicos
deben ser tomados y dejados en los lugares mas cercanos a su domicilio o lugares.

7.2. Obligaciones del Conductor en cuanto a Calidad del Servicio. _
Los conductores profesionales deben saber sus obligaciones en cuanto a calidad de
servicio, tal como lo impone la Resolucién 552/07 de la Secretaria de Transporte.

1. Tratar con respeto y consideracién a los usuarios.

2. Conducir en forma prudente respetando las normas de trénsito y a la
velocidad autorizada.

3. Cumplir y hacer cumplir las disposiciones relativas a personas con movilidad
reducida y a la prohibicién de fumar. '

4. No conversar con los pasajeros.

5. No abandonar el puesto de conduccién durante la prestacion del servicio.

7. Respetar la prohibicién de escuchar radio. '

8. No cumplir tareas de expendio y cobro de boletos.

9. Respetar la parada establecida deteniendo el vehiculo junto a la acera en
forma paralela al cordén.

10. Supervisar el colectivo de manera tal que no haya objetos sueltos en el
interior del mismo, ya que pueden causar accidentes. :
11. Supervisar periédicamente el estado mecanico del vehiculo.

7.3. Psicologia: “Conductor de Trasporte publico de pasajeros”

El conductor profesional: Es aquella persona que obtiene su licencia profesional en
su lugar de residencia, esto es, en su municipio dentro de su jurisdiccion. Luego,
solicita ante la Secretaria Administrativa de la Comision Nacional de Transito y
Seguridad Vial la inscripcidén del curso para Aspirantes a conductores de transporte
publico de personas de jurisdiccion Nacional.

El conductor competente es aquel gue posee:

1 - Una correcia capacidad perceptiva y atencional.

2 - Una buena capacidad de evaluacién situacional.

3 - Una correcta y buena cap=cidad para tomar decisiones.

4 - Una alta capacidad operativa. Ejecucion.

43




5 - Personatidad definida. Conocimientos sobre si mismo.
6 - El debido descanso.

Es indudable que la posesion y uso de automodviles de motor ha incrementado
exponencialmente la capacidad y desplazamiento de grandes masas de ciudadanos,
poniendo al alcance de muchos la posibilidad de efectuar trayectos de forma
autéonoma en un grado desconocido hasta el momento.

Una dicotomia entre libertad y norma, no como se presupone autonomia y libertad, es
lo que demuestra la paradoja ya que la circulacién es una de las actividades mas
regladas de la vida ciudadana.

La conduccién de vehiculos implica la exposicién real de los usuarios a una situacion
en la que se puede producir, de forma voluntaria e involuntaria, un dafio importante
tanto a vehiculos como a sus usuarios. Esto puede provocar ansiedad, como también
una nula o baja percepcién de peligro, lo cual atenta conira la seguridad vial. Otro
problema lo encontramos cuando ciertas personas usan parametros propios al
conducir y provocan extrafieza en el resto de los conductores, siendo un potencial
peligro para ellas como para los demas usuarios de la via pdblica. La experiencia de
producir danos fisicos a otros y a uno mismo es una caracteristica propia que no se
encuenira entre las ocurrencias cotidianas.

La conduccién se produce en un ambito fisico determinado, enclaustrado y anénimo.
Lo cual favorece la aparicibn de conductas y actitudes que no aparecen en otros
ambitos personales, como la familia y en algunos casos el trabajo.

La conduccién de vehiculos depende de la accién de los individuos a los mandos de
los automoviles (Acto individual). Aparece la paradoja ya que la conduccién s un acto
de enorme interaccion social. :

La tensidn producida por el ajuste del individuo a la realidad social, es uno de los
problemas fundamentales de la vida cotidiana de la mayeria de las personas. La
realizacion de algunos actos, depende del ajuste de cada individuo con la realidad
Social. Estos deseos son de movimiento, desenvoltura, rapidez, y falta de limites.
Esto, choca con un sistema altamente normativo, come lo es el vial, que con la
pretension de optimizar el deseo de multiples usuarios, obliga a frustrar intermitente o
definitivamente ciertos deseos ¢ motivaciones relacionados con la conduccién,
expresados de forma mas o menos explicita.

Algunos de los comportamientos no deseables relacionados a estas caracteristicas
son el egocentrismo, las.conductas antisociales, y la agresion.

La persona que conduce esta expuesta a situaciones de stress, producidas por
infinidad de situaciones contextuales, tales como el estado de las calles y rutas, el
factor climatico, las obras de infraestructura, el humor de los usuarios de la via, de
pasajeros y compafieros de trabajo, independientemente de otfras contingencias del
orden particular o privado, esio es, de su situacion personal y familiar.

Ante diferentes contingencias las respuestas de la persona “Conductor” pueden ser
muy variadas, siendo de las mas comunes el “enocjo” y la “agresividad’. Esto
debemos aprender a manejarlo, ya que no conduce a nada que no sea enfermedad, y
no es acorde a los parametros de salud psiquica requerida ni a la inteligencia
necesaria aplicada a la conduccién.

Las variables de salud psiquica que suelen valorarse en la persona “Conductor
profesional” son:

Atencién - Concentracién

Velocidad de Anticipacion

Coordinacion bimanual — visomotora

Tiempo de reaccién simple

Tiempos de reacciones multiples

Inteligencia

Capacidad de aprendizaje psicomotor

Personalidad
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Estilos cognitivos

Todas ellas son variables que un psicologo puede medir, analizar y constatar en fa
persona aspirante a conductor y que suelen determinar su aptitud para el trabajo.

Las compeiencias que deberan ser manifiestas luego de haber recibido la formacion
para conductores profesionales de transporte publico de pasajeros son las citadas en
el apartado Educacion'y debera: '
Permitirle al conductor captar lo gue ocurre en su entorno, identificar y discriminar los
estimulos relevantes definitorios de la situacion problema —que debera resolver-. Debe
hacer una evaluacion de la situacion (se requiere una inteligencia “normal”). Tomar
una decisién y elegir la’ maniobra mas adecuada de enire todas las posibles. Es
necesario ejecutar la maniobra con la mayor rapidez y precision posible. Se debe tener
en cuenta las caracteristicas de la personalidad y como estas pueden influir sobre jos
procesos expuestos.

ﬁd final de éste capitulo deberéa recordar:

1- Las obligaciones del conductor profesional en cuanto a
calidad de Servicio.

2. Caracteristicas del conductor competente.

3- La principal paradoja que atraviesa el ser humano al
conducir ' :

ANEXO

Algunos Principics de la Fisica que afectan ia Seguridad Vial.

Sir Isaac Newton, (1643 — 1727) fue un cientifico, fisico, filésofo, inventor, alguimista y
matematico inglés, autor de la ley de gravitacion universal y establecio las bases de la
Mecanica Clasica mediante las leyes que llevan su nombre.

Estos tres conceptos que parecen muy tedricos y de poca relacion con practica diaria
nos permiten razonar sobre como afectan la Fuerza, la Maza y la Aceleracién en la
Seguridad Vial.

1) Primer Principio: La Inercia “

La primera ley de Newton es conocida también como Ley de inercia. Elia nos dice que

"todo cuerpo preservara en sus estado de reposo 0 movimiento uniforme y rectilineo a
no ser que sea obligado por fuerzas impresas a cambiar Su estado”.

Entonces los cuerpos quietos permanecen quietos a menos que se les aplique alguna
fuerza para que comiencen a moverse; v los cuerpos en movimiento permanecen en
movimiento a menos gue se les aplique alguna fuerza para detenerlos. El principio de
inercia es tan simple como decir que para cambiar la velocidad de un cuerpo es
necesario aplicarle una fuerza, hacerle algo, interactuar con él. De este modo, si un
cuerpo se esta moviendo con cierta rapidez en determinada direccion, seguird en esa
direccion y con la misma rapidez a menos que lo perturbemos. Los cuerpos no
cambian su velocidad (direccidn y rapidez) sino reciben alguna fuerza.

Por mas gue no pensemos diariamente sobre 1a inercia, ésta como la atraccion
gravitatoria y otras tantas caracteristicas que estudiamos en fisica, te acompafian
adonde vayas. _ =

Cuando_estas en un colectivo y arranca, si no te agarras fuerterente de algun

pasamano yerds Que v susrpe 3¢ gquada en reposo mientras el colectivo gana

velocidad.
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Cuando el colectivo frena, algo similar te ocurre. Tu cuerpo sigue andando hacia
adelante y deberas agarrarte fuertemente para no terminar en la parte delantera del
vehiculo

Los cinturones de seguridad nos protegen en ¢aso de un impacto. Los cinturones de
seguridad inerciales se disefiaron para que puedas moverte sin que el cinturdn te
tironee mientras que tus movimientos son suaves. Solamente se trabah en caso de
que tu cuerpo siga andando hacia adelante por inercia cuando el automovil. se detuvo
bruscamente. Si el automovil no se detiene bruscamente o tl te has atajado con las
manos para no seguir andando por inercia, el cinturén no accionara su traba. Para
probar si el cinturdn inercial esta en buen funcionamiento, tira fuertemente de él como
lo haria tu cuerpo durante la frenada o choque al seguir andando por inercia a la
velocidad que traia el auto anteriormente.
Si el cinturén inercial se traba con un tirdn rapido, funciona correctamente; si no se
traba, debe cambiario, ya que en esas condiciones no es un cinturon seguridad inercial
sino una banda de adorno.
Por definicion se dice: "Que la inercia es la tendencia a mantener el estado de
movimiento o reposo que posee un cuerpa”
Esta resistencia al cambio de estado de movimiento se llama inercia.
inercia = resistencia de un objeto a cambiar su estado de movimiento
Todos los objetos resisten al cambio del estado de movimiento. Todos los objetos
tienen esa tendencia, todos tienen inercia. Pero aqui cabe una pregunta: i Tienen
todos los objetos la misma tendencia a resistir el cambic? La respuesta es,
obviamente, {No! Todos tienen inercia, pero la inercia de un cuerpo depende de Ia
masa, es decir, de la cantidad de materia que posee un CuSrpo.
A mayor cantidad de masa, mayor inercia y mayor resistencia al cambio del estado de
maovimiento.
s En que nos afecta en el transito y la seguridad vial
A mayor cantidad de masa, mayor inercia y serd necesaria mas fuerza para
frenar y para acelerar.

2) Segunde Principio: De Masa

En la primera ley de Newton vimos que para que un cuerpo en reposo comience a
moverse es necesario aplicarle una fuerza. Al mismo tiempo notamos que cuanto
mayor es la fuerza que aplicamos tanto mas se acelera.

También sabemos que para acelerar a algunos cuerpos es necesario aplicarles mas
fuerza que a otros para lograr el mismo efecto. Para lograr la misma aceleracion a
unos cuerpos hay que aplicarles mas fuerza y a otros menos. Esto se debe a que
algunos cuerpos tienen mas inercia y ofros menos inercia.

No es lo mismo acelerar un tren que una bicicleta.

La inercia del cuerpo es una de sus propiedades y, para determinarla, podriamos
preguntarnos cuanta fuerza es necesario aplicarle al cuerpo para obtener una
determinada aceleracién. Entonces la cantidad de fuerza para obtener cierta
aceleracion es una medida de la inercia. Si un cuerpo tiene mucha inercia, enfonces
hace falta mucha fuerza para acelerarlo con cierto valor. Si un cuerpo tiene poca
inercia, entonces hace falta poca fuerza para acelerarlo con ese mismo valor.
Equilibrio, reposo y movimiento

Cuando observamos un objeto sobre la mesa entendemos que para empezar a
moverlo hace falta una fuerza que lo acelere. También sabemos que el objeto tiene la
fuerza de su peso aplicada sobre él (en direccién vertical y hacia abajo). Entonces
sobre el objeto ya estén actuando fuerzas. ¢Por qué entonces no se acelera en la
direccion de esa fuerza?

La respuesta la encontramos faciimente si tenemos en cuenta que lo que modifica la
velocidad de un cuerpo es la fuerza neta o fuerza total aplicada, tal como lo vimos en
la pagina anterior.
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Como el objeto sigue en reposo, la fuerza total debe ser nula. Debe haber otra fuerza
que lo estad sosteniendo. Una fuerza que se opone al peso y que es de la misma
intensidad, de modo que la suma sea cero.

Pregunta: ;Qué cuerpo ejerce una fuerza sobre el libro de modo de impedir su caida?
Si saco la mesa, el objeto se aceleraré en caida libre hacia el piso. De este modo
vemos que existen dos fuerzas que actian sobre el libro: la fuerza peso ejercida por la
Tierra sobre el objeto {por la atraccion gravitatoria mutua) y la fuerza que impide la
caida del objeto.

Decimos que el objeto esta en equilibrio cuando permanece en reposo durante un
lapso.

Vemos que cuando esto ocurre la suma de fuerzas aplicadas sobre él es cero.
Podriamos reinterpretar el principio de inercia diciendo que todo cuerpo que esta en
equilibrio no se acelera.

Pero, s qué pasa con los cuerpos que estan en movimiento? ¢ Estan en equilibrio o no?
Es facil responder a estas preguntas si pensamos en el principic de inercia.
Resumiendo, el que veamos algo en movimiento no indica que la fuerza total o
resultante sea distinta de cero. Todos los movimientos en los que no cambia la
velocidad son casos en donde la suma de fuerzas es cero. No hace falta que haya una
fuerza neta aplicada para que algo se esté moviendo {con velocidad constante). En
cambio, si hace falta alguna fuerza neta aplicada para que empiece a moverse, para
que deje de moverse o para que cambie su velocidad en direccién o rapidez.

Cuando decimos que algo esta en equilibrio indicamos que la suma de fuerzas es
cero, pero no damos informacién de si el cuerpo esta en reposo o en movimiento con
velocidad constante.

« En que nos afecta en el transito y la seguridad vial

Objetos sueltos en el interior de vehiculos parecen ser seguros cuando la velocidad es
constante; pero cuando hay un frenado brusco se transforman en armas letales.

El principio de masa ;

Supongamos que a un carrito le aplicamos cierta fuerza neta y el carrito se mueve con
determinada aceleracién. Veremos que si en una segunda prueba la fuerza que le
aplicamos al carrito es el doble que en a primera prueba, entonces la aceleracién con
la que se moverd en este caso sera el doble de la aceleracion anterior. Este

‘experimento sencillo nos muestra que para cada cuerpo la fuerza aplicada vy la

aceleracion obtenida son proporcionales.

O bien, que el cociente entre la fuerza y a aceleracion es un valor constante

y que sélo depende del cuerpo con el que estemos experimentando.

Fla=cte :

Newton descubri® esta proporcionalidad entre la fuerza y la aceleracion, y a la
constante de proporcionalidad la lamé “masa” del cuerpo. Asi, pues, ia masa del
cuerpo mide la cantidad de inercia que tiene ese cuerpo.

El segunde principio de Newton dice que la fuerza que se le aplica a un cuerpo y la
aceleracién que éste adquiere debido a esa fuerza son magnitudes proporcionales y
que la constante de proporcionalidad es fa masa del cuerpo.

Lo podriamos entender de otro modo diciendo que la fuerza total aplicada sobre un
cuerpo produce una aceleracion y que los valores de la fuerza aplicada, a aceleracion
y la masa del cuerpo cumplen con la ecuacién: F=m.a.

Recordemos que tanto “F" como “a” son vectores y que el cuerpo se acelera en la
direccién y sentido en que acta la fuerza neta aplicada. En cambio la masa es una
magnitud escalar (no tiene direccién ni sentido) y puede medirse con un numero en las
unidades que se elijan para ello. En general se utiliza como unidad de masa el

kilogramo o el gramo.




o En que nos afecia en el transito y la seguridad vial Objetos mas pesados
necesitaran mas fuerza para acelerar y para frenar. Cuanto mayor sea la
aceleracién mayor deberd ser ia fuerza necesaria para el frenado.

3) Tercer Principio: Accidn y Reaccidn

"con toda accion ocurre siempre una reaccion igual y contraria; las acciones mutuas de
dos cuerpos siempre son iguales y dirigidas en sentidos opuestos”

Cierto dia estaba en mi automavil detenido frente a la luz roja del seméforo esperando
mi turno, cuando de pronto: CRASH!! Un conductor distraido achicé mi batl y me dejd
sin luces traseras. Ambos descendimos para contabilizar los dafios y el distraido me
mostraba cémo mi ball le habia abollado la trompa de su Ultimo modelo. Yo me
quejaba de que mi ball habia desaparecido como si fuera plegable, pero él insistia en
gue mi auto le habia roto sus nuevos faros de gran alcance, ;qué otra cosa podia
haber actuado sobre su auto? Seguro que mi auto era el causante de su abolladura.
Por otra parte su auto era el que habia hecho fuerza sobre mi baul para plegario de
esa manera. Los dos automoviles habian interactuado. El auto del distraido hizo fuerza
sobre el mio y el mio hizo fuerza sobre el suyo. Nunca habia pensado que el principio
de interaccion se encargaria de los accidentes de transito.

Cada vez que un cuerpo ejerce una accion sobre otro empujéndolo tirando de él,
atrayéndolo gravitatoriamente o magnéticamente, chocandolo o acariciandolo, se
produce una interaccién entre ambos. Un cuerpo aplica una fuerza sobre otro y a su
vez recibe del otro una fuerza de igual intensidad pero de sentido contrario. Por cada
par de cuerpos que estén interactuando aparece un par de fuerzas.

Cuando nuestro automavil lleva un remolque (de casa rodante o de lancha o moto), el
remolque recibe una fuerza de nuestro auto. Esta es la fuerza hacia adelante que
acelera al remolque.

Las fuerzas del par de interaccién son vectores como todas las fuerzas, pero tienen
- ciertas caracteristicas:

1) son de la misma intensidad.

2) tienen sentidos opuestos.

3) estén en la misma recta de accién (tienen la misma direccion).

4) una de ellas estéa aplicada en uno de los dos cuerpos que interactuan, y la otra, en
el otro cuerpo. '

A las dos fuerzas del par se las suele llamar “accion” y “reaccién”. Alguien podria
pensar que el auto tira del remolque con una accién y que entonces el remolque
reacciona tirando del auto en sentido contrario.

“A toda accion hay una reaccion de igual magnitud, pero de sentido contrario”

» En que nos afecta en el tfransito y la seguridad vial: La importancia que tienen los
“apoya cabezas” y “cinturones de seguridad® para contrarrestar el efecto de accion y
reaccién ante una accién (choque o frenado) imprevista.

Queda prohibido en los vehiculos en circulacién fumar, utilizar celular, utilizar
auriculares, o utilizar otros elementos distractores, sacar los brazos o partes del
cuerpo fuera de los mismos, o llevar sus puertas abiertas.

Cuando se conduce en una cuesta empinada o una curva pronunciada, debe
hacerse en forma lenta para poder detenerse ya que no se puede prever que
hay del otro lado. Prioridad en pendientes el vehiculo con carga
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En una rotonda tiene prioridad de paso el que circula por ella sobre el que

intenta ingresar debiendo cederla al que egresa, salvo sefalizacion en
contrario.

P Revision técnica obligatoria para el tractor y su acoplado.

En vias de 3 carriles por mano deben circular manteniendo una distancia de
100mts entre si

Un acoplado debe poseer un enganche rigido (lanza) y otro con cadenas.

l.a carga general es la que se transporta dentro de los limites del vehiculo y
no sobresale el mismo.

Carga volatil es la que se vueia (tierra, escombro, aserrin, etc.) y debe
Transportarse tapada.

Siempre la maxima en transporte de carga generales de 80km/h

La distancia enire camiones debe ser de 100mts.
,,——\

Siempre las maniobras de adelantamiento se hacen por la izquierda, salvo
cuando el vehiculo que circula delante indica su intencion de girar a la izquierda
o hay embotellamiento, queriendo abandonar esa via.

Cuando estamos en presencia de un semaforo de luz roja intermitente significa
que es un cruce peligroso y debe detener la marcha.

. Cuando estamos en presencia de un semaforo de luz amarilla intermitente

significa que es un cruce riesgoso y debe efectuar el mismo con precaucion.

Por regla general no se puede remolcar a otro vehiculo, salvo en caso de
fuerza mayor.

Si utiliza anteojos para conducir, y al momento de manejar los extravia, debe
encontrar otra forma de llegar a casa que no sea conduciendo.

En caso de ser protagonista de un accidente con heridos debe detenerse a
prestar auxilio, y avisar a la policia.

El titular de la licencia de conducir debe denuncia los cambios de domicilio,
para ello tiene un plazo de 90 dias.

Los elementos de seguridad activa son los que pueden evitar el accidente.
Frenos, direccion, neumaticos, amortiguacion.
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Los de seguridad pasiva son los que pueden reducir el dafio una vez que se
produce el impacto: cinturon de seguridad, air bag, apoya cabeza, butaca para
ninos. : :

Los elementos de seguridad preventiva tene la funcién de ayudar 2 {0S
clementos e seguridad activa para evitar un siniestro: espejos, IuCes,
paragolpe, guardabarros, desempafador, limpiaparabrisas, comiort det
pasajero como forma de butacas, calefaccion, aire acondicionado

La carga indivisible es la que no s& puede dividir en partes, ¥ cuando es
transportada puede sobresalir hasta 1 mts hacia atras.

Debe sefalizarse con un banderin rojo de lineas oblicuas de 10 cm de ancho
en colores blanco y rojo

La carga liviana es la que no tiene relacion su volumen con el peso, Y cuando
es transportada puede sobresalir hasta 0,70 mts hacia atras, y 20 cm a cada
lateral

Debe sefalizarse con un panel rigido con lineas oblicuas de 10 cm de ancho
en colores blanco v rojo de 1m x 0,50 cm

Cuando la verificacion técnica resulta CONDICONAL significa que no esta apto
para circular, y que debe realizar una nueva verificacion.

Los profesionales pueden obtener su licencia desde los 21 afios teniendo
previamente 1 afio de vigencia en clase particular.

Oledecen la leyes de trdudils ed wnd ollegaciin de todeol!
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Objetivo

Con este Estandar (SOP) se pretende realizar un compendio de los riesgos y medidasde
seguridad que pueden afectar en general a la maquinaria para movimiento detierras, ya
gue los riesgos y medidas de seguridad especificos de cada maquina
seanalizanenunSOPexclusivamenteparacadaunadeellas.

Caracteristicasgenerales

Seestudianyanalizanlosriesgosylasmedidaspreventivasdelasmaquinasatendiendoalasf
asesdetrabajoasicomounavezfinalizadoéstediferentesoperacionesquesepuedenrealizar
enlasmismas.
EsteSOPpuedeaplicarsealapalacargadoraderuedasyorugas,bulldozer,compactadoras,
mototraillasymotoniveladoras,retroexcavadorastantoderuedascomodeorugas,ycompact
adoras.

Emitio: Reviso: Autorizé:

Equipodeimplementacion SuperintendentePrevenciéndeRiesgos GerenteGeneral
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Fig.3:Retroexcavadora
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Fig.1l:Palacargadora de ruedas
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Fig.2:Bulldozer




PROCEDIMIENTODEHIGIENEYSEGURIDADN®3 % Cuyo Consultora
RIEC Lasoluciénempresarial
SACORPORACI . . L. enHigiene,Seguridad,C
ONDELSURSAU Maquinariasdemovimientodesuelos. qh.dady
T PHS01 Revision:00 Fecha: 25/04/2023 |  MedioAmbiente

he 0

J

=

Fig.6:Mototrailla Fig.7: Motoniveladora

Desarrollode lasfasesde trabajo

Antesde empezarcualquiertrabajo

Elcontratistadelaobradebeasegurarquelosoperadoresesténcalificadosyhabilitados para
llevar a <cabo las tareas con estos equipos. Asi mismo deben
seguirtodaslasrecomendacionesespecialesque realice elpersonaldeBarrickVeladero.
Elconductordeberausarprendasdeproteccionpersonal:

ElequiposedebeajustaraloespecificadoenelEstandardeSeguridadSeccion3,Estand
arN°2

ConsideracionesGenerales: Todaprendadeproteccionpersonalestarahomologada
siempre que lo exija la normativa vigente. Se conoceran las normas decirculacién en la

zona de trabajo, las sefiales y  balizamientos  utilizados  tales
como:banderilleros,vallas,sefialesmanuales,luminosasysonoras.Cuandosedebatrabajar
en caminos abiertos al publico, la maquina debera estar

convenientementesefalizadadeacuerdoconloindicadoenlaLey deTransito24.449.

Familiarizarseconelfuncionamientodelamaquina

Circunstancias MedidasPreventivas
Peligrosas
Maniobrarlamaquina Conocerlasposibilidadesyloslimitesdelamaquina,yelespa

ciodisponibleparamaniobrar.
Sielespaciodemaniobraesreducidoolimitadopor
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obstaculos,sedeberabalizarlazonadeevolucidndelamis
ma.

Vigilar la  posicién, funcibn y sentido de
funcionamientodecadauno delos mandos, delos
dispositivos desenfalizaciénydelosdispositivos
deseguridad.

Regular el asiento a la comodidad, estatura y peso
deloperador.

Conocerlazona de trabajo

Circunstancias MedidasPreventivas
Peligrosas
Superficiede Trabajo Conocerlacirculaciéonreinanteenellugarylostrabajosdeav

ancequepuedanrepresentarriesgospara la operacion
(zanjas abiertas, tendido de cables,etc.
Conocerlasdimensionesdelamaquinaylaslimitacionesdel
lugarencuantoaancho,alturayresistenciadelterreno.
Circularconprecauciénentodomomento.

Las zonas de circulacion deben permanecer en
buenacondicion.

AlmomentodeComenzarelTrabajo

Antes de poner el motor en marcha se deberan realizar una serie de controles deacuerdo
con el manual del constructor de la maquina; cualquier anomalia que
seobserveseanotaraenunregistrodeobservacionesysecomunicaraaltallermecanicodema
ntenimiento.

Circunstancias MedidasPreventivas
Peligrosas
Falla en los controles Completar el checklist pre operativo de la
delamaquina maquina,mirando alrededor de la misma buscando
fugas
defluidos,piezasdesgastadasycondicionesdeestadodefec
tuoso.

Comprobar el funcionamiento de las luces de
posicion,faros, balizas (laterales y giratorias), stop,
alarma deretrocesoybocina.
Chequearelestadodelosneumaticos.

Todos los dispositivos de seguridad deben
estaroperativos.

Chequearelnivelde agua,aceiteyfluidohidraulico.

Circunstancias MedidasPreventivas
Peligrosas
FaltadeVisibilidad Limpiarelparabrisasylosretrovisoresantesdeponerenmar

chalamaquina.

Circunstancias MedidasPreventivas
Peligrosas
FaltadeOrden No se deben dejar trapos embebidos en aceite en

elcompartimientodel motor.
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La cabina de mando debe estar en
perfectascondiciones, sin aceite, grasa, piedras o
barro en elpiso, en los estribos y las empufiaduras
de ascensodebenestarenperfectoestado.

No se dejaran en el suelo de la cabina, objetos
sueltos,tales como extintor de incendios,
herramientas,botiquines,etc.

Circunstancias MedidasPreventivas
Peligrosas
Alsubira la maquina Comprobar que no hay ninguna persona en
lascercaniasdelamaquina;dehaberla,alertarlaparaqueser
etire.
Circunstancias MedidasPreventivas
Peligrosas
Subir a la Utilizar las empufiaduras y estribos disefiados para

cabinaagarrandosedelvol talfin.
anteodelaspalancasdema
ndo

Alarrancarlamaqguina

Circunstancias MedidasPreventivas
Peligrosas
Arranquedelmotor Ajustarlaposiciondelasiento.

ColocartodoslosmandosenpuntomuertoSentarseya
brocharseelcinturéon

Arrancarelmotor

Verificar que las lecturas de los controles e
indicadoresseanadecuadas

Circunstancias MedidasPreventivas
Peligrosas
Fallasdefuncionamiento = Detenerseenlugarabierto,sefalizarlaposiciéndelequip
0

Buscarlafallayrepararlaantesdecontinuartrabajando
De noserposibleesto,elequipo
guedarafueradeservicio.

Duranteeltrabajo
Circunstancias MedidasPreventivas
Peligrosas
Mala operacion No subirpasajerosa lacabina.
delequipo Nopermitirqueningunvehiculo

seacerquealamaquinamientrasestéoperando.

No utilizar el balde como medio de elevacion
depersonas si estas no estan debidamente sujetadas
coneldispositivodeprevenciondecaidas.

No colocarelbalde porencimade
lacabinadelosequiposasercargados.
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Circunstancias
Peligrosas

Circularimprudentemente

Circunstancias
Peligrosas

Condiciones de
trabajoinadecuadas

Circunstancias
Peligrosas

Terrenosconpendiente

Circunstancias
Peligrosas

Trabajos de
estabilizaciondetaludes

Antes de mover el equipo, controlar los
alrededoresparaverificarlaausenciadepersonas.

MedidasPreventivas

Circular a velocidades de seguridad (10
km/h).Circular con las luces de posicion, faros,
balizaslaterales ygiratoriaencendidas

EL equipo siempre sera precedido por un vehiculo
deapoyo el cual circulara con las luces de posicion,
faros,balizaslateralesygiratoriaencendidas.
Serespetaranlassefializacionesvialesentodomomento.
En caso de ser necesario, se utilizaran cadenas
paranieveyhielo
Losbaldesdelosequiposdeberanserposicionados
anomasde50cmdel suelo.
Circularaunadistanciaprecautoriadezanjas,taludesyde
masalteracionesdelterrenoque representen

riesgosde vuelcos.

MedidasPreventivas

Las pendientes y los taludes inestables, deberan
serestabilizadosantesdeingresaratrabajarenellos.
Colocarlosequiposha
sercargadosenformaparalelaalamaquina.
Cargarlosequiposconprecauciénverificandoquenohayanin
gunapersonaenlosalrededores.

Siemprequeseaposible, sedeberatrabajarafavordelviento
paranotenerproblemas devisibilidad.
Cuandoelterrenoestéconpendiente,setrabajara
conelequipoorientadohacialapendiente.

MedidasPreventivas

Parabajarconuna
retroexcavadoraenunterrenoconpendiente, orientar el
aguilon hacia abajo, cerca delsuelo.
Paraextraermaterial,setrabajardde caraa lapendiente.
Paraestacionarelequipo,hacerlodirigidohacialapendiente
conelbaldeapoyadoenelpiso.

Lapendientedebera serbajadaalamisma
velocidadquesesube.

Nuncasebajaraunapendiente  conelmotorparadooen
punto muerto, siempre se lo hard con una
marchacolocada.

MedidasPreventivas

No derribarconelbalde materialsueltoqueestéauna
alturasuperioralalongituddelaproyecciénhorizontaldelbra
zodeaccion.
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Circunstancias
Peligrosas
Riesgoseléctricos

Circunstancias
Peligrosas
Lugarespeligrosos

La cabina debe ofrecer total proteccion al
operadorantelacaidadematerial.

MedidasPreventivas

Notrabajaren lasproximidadesdelineaseléctricasaéreas
contension.

Cuando se circula por un camino adyacente a
lineasenergizadas, deben tomarse en cuenta
lassinuosidades, baches y demas irregularidades
paracalcularquelasdistanciasminimasesténdentrode
lasdistanciasdeseguridad.Paralineasde66Kv.la
distancia minimaserade 3m.y5m.paralasdemasde66Kv.

MedidasPreventivas

Al trabajar en zanjas, canteras, junto a taludes en
losquehayapeligrodecaidadematerialesodevuelcodela
maquina, la cabina debe estar preparada
parasoportarlacaidadematerialsueltoounvuelco.

Al finalizarlajornadadetrabajo

Circunstancias
Peligrosas
Reabastecimiento

Circunstancias
Peligrosas
Estacionamiento

Trabajos auxiliares en la

maguinaCambiosdelequipo

detrabajo

MedidasPreventivas

Alreabastecerelequipo,noestapermitidofumary
seharaconelmotordetenido.

No esté permitido el uso de celulares,
teléfonossatelitalesyhandiesduranteelreabastecimiento.
Una vez finalizada la recarga, el tap6n del tanque
decombustibledeberaquedarcerradoenformacorrecta.

MedidasPreventivas

La maquina sera estacionada en terreno nivelado,
conel balde apoyado en el suelo y el freno de
manocolocado.

El suelo debe ser firme y sélido; no se
estacionaranequipossobreterrenocon lodoobarro,
enespecialenépocainvernal.
Todoslosmandosserancolocadosenpuntomuerto.

e Elegirunemplazamientollano ybiendespejado.

e Laspiezasdesmontadasseevacuarandellugarde trabajo.

e Seguirescrupulosamentelasindicacionesdelconstructor.

o Antesdedesconectarloscircuitoshidraulicosbajarlapresiénde losmismos.
o Paraelmanejodelaspiezasutilizarguantes.
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o Sielconductornecesitaunayudante,leexplicardcondetallequéesloquedebehaceryl
oobservaraentodomomento.

Averiasenlazona detrabajo

e Bajar el equipo al suelo, parar el motor y colocar el freno, siempre que esto
seaposible.

o Colocarlassefalesadecuadasindicandolaaveriadelamaquina.

e Sise para el motor, parar inmediatamente la maquina, ya que se corre el
riesgodequedarsesinfrenosni direccion.

e Para cualquieraveriareleerelmanual delconstructor. No
hacerseremolcarnuncaparaponerel motorenmarcha.

¢ Noservirsenuncadelapalaparalevantarlamaquina.

e Paracambiarunneumatico colocarunabasefirme para subirla maquina.

Transportedelaméaquina

o Estacionarelremolqueenzonallana.

o Comprobarquelalongitudderemolqueeslaadecuadaparatransportarlamaquina.
e Comprobarque lasrampasdeaccesopuedensoportarelpesodelamaquina.

e Bajarlacucharaencuantosehayasubidolaméaquinaalremolque.

e Silacucharanocabeen lalongituddelremolque,sedesmontara.

¢ Quitarlallavedecontacto.

e Sujetarfuertementelasruedasa laplataformadelterreno.

Mantenimiento
Mantenimientoenla zonadetrabajo

e Colocarlamaqguinaenterreno llano.Bloguearlasruedaso lascadenas.

¢ Colocarlacucharaapoyadaenelsuelo.Sisedebemantenerlacucharalevantadasein
movilizardadecuadamente.

o Desconectarlabateriaparaimpedirunarranquesubito delamaquina.

e Noquedarse entrelasruedaso sobrelascadenas, bajola cucharao elbrazo.

e Nocolocarnuncaunapiezametdlica encimadelosbornesde labateria.

o Utilizarunmedidordecargaparaverificarlabateria.

¢ Noutilizarnuncaunmecheroocerillasparaverdentrodelmotor.

o Aprenderautilizarlosextintores.

o Conservarlamaquina enbuenestadodelimpieza.

Mantenimientoentaller

e Antesdeempezarlasreparaciones,esconveniente limpiarla zonaareparar.

¢ No limpiarnunca laspiezascongasolina. Trabajarenunlocalventilado.

e NOFUMAR.

o Antesdeempezarlasreparaciones,quitarlallavedecontacto,bloquearlamaquinayc
olocarletrerosindicandoqueno se manipulenlosmecanismo.

e Sivariosmecanicostrabajanenlamismamaquina,sustrabajosdeberansercoordina
dosyconocidosentreellos.

o Dejarenfriarel motor antesdequitar eltapondelradiador.

o Bajarlapresiondelcircuitohidraulicoantesdequitareltapéndevaciado,asimismo
cuando se realiceelvaciadodelaceitevigilarquenoestéquemando.
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o Sisetienequedejarelevadoelbrazoylacuchara,seprocederdasuinmovilizaciénante
sdeempezarel trabajo.

o Realizarlaevacuaciondelosgasesdeltubodeescapedirectamentealexteriordelloca
l.

e Cuandosearregle latensiondelas correasdelmotor,ésteestaraparado.

e Antesdearrancarelmotor,comprobarquenosehayadejadoningunaherramientaenc
imadel mismo.

o Utilizarguantesyzapatosde seguridad.

Mantenimientodelosneumaticos

e Paracambiarunarueda,colocarlosestabilizadores.

+ Noutilizarnuncalaplumaolacucharaparalevantarlamaquina.

o Utilizarsiempreunacajadeinflado,cuandolaruedanoestasobrelaméaquina.

e Cuandoseestéinflandounaruedanopermanecerenfrentedelamismasinoenel
lateral.

o No cortarnisoldarencimadeunallanta conelneumatico inflado.

Chequeodelamaquina

o Lamaquina antes de empezar cualquier trabajo, debera ser chequeada entodas
suspartes.

o Loschequeosdebenrenovarsetodaslasvecesqueseannecesariasyfundamentalm
ente cuando haya habido un fallo en el material, en la méaquina,en las
instalaciones o los dispositivos de seguridad habiendo producido o no
unaccidente.

o Todosestoschequeoslosrealizaraelencargadoopersonalcompetentedesignado
por el mismo. EI nombre y el cargo de esta persona se
consignaranenunlibroderegistrodeseguridad,elcualloguardaraelencargado.

Loquedebehacerelconductor

+ Noingerirbebidasalcohdlicasantesyduranteeltrabajo.

e« No tomar medicamentos sin prescripcion facultativa,
especialmentetranquilizantes.

+ Norealizarcarreras,nibromasalosdemasconductores.

o Estarinicamenteatentoaltrabajo.

¢ No transportaranadieenla cuchara.

e Cuandoalguiendebeguiaralmaquinista,éstenolo perderanuncadevista.

e No dejarnuncaqueeste ayudantetoque losmandos.

e Encenderlosfarosalfinal deldiaparaveryservisto.

Notas sobre elementos de proteccion

personalCascoprotectordelacabeza

Habitualmenteelpuestodelconductorestaprotegidoconcabina,peroesindispensable el
uso del casco protector cuando se abandona la misma para circularporlaobra.
Elcascodeseguridadserdhomologado.
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Botasdeseguridadantideslizantes
El calzado de seguridad es importante debido a las condiciones en las que se
sueletrabajarenlaobra(conbarro,agua,aceite,grasas,etc.).

Protecciéndelosoidos
Cuando el nivel de ruidosobrepase el margen de seguridad establecido y en todocaso,
cuando sea superior a 80 dB, sera obligatorio el uso de auriculares o
taponeshomologados.

Ropadetrabajo

No se deben utilizar ropas de trabajo sueltas que puedan ser atrapadas por
elementosenmovimiento.

Eventualmentecuandolascondiciones  atmosféricasloaconsejenyelpuesto  demando
carezca de cabina, el conductor debera disponer de ropa que le proteja de lalluvia.

Guantes
El conductor debera disponer de guantes adecuados para posibles emergencias
deconservacionduranteel trabajo.

Protecciéndelavista
Asi mismo, el conductor deberd hacer uso de lentes de seguridad a fin de
protegersedela proyeccionde particulasenoperacionesdeexcavacion
ydelasradiacionesUV.

ARTICULO 62. — MAQUINARIA ESPECIAL. La maquinaria especial que transite por la
via publica, debe ajustarse a las normas del Capitulo precedente en lo pertinente y
hacerlo de dia, sin niebla, prudentemente, a no mas de 30 km/h, a una distancia de por
lo menos cien metros del vehiculo que le preceda y sin adelantarse a otro en
movimiento, minima 20 km/h.

Si el camino es pavimentado o mejorado, no debe usar la calzada siempre que sea
posible utilizar otro sector.

La posibilidad de ingresar a una zona céntrica urbana debe surgir de una autorizacion
al efecto o de la especial del articulo 57.

Si excede las dimensiones maximas permitidas en no mas de un 15% se otorgara una
autorizacion general para circular, con las restricciones que correspondan.

Si el exceso en las dimensiones es mayor del 15% o lo es en el peso, debe contar con
la autorizacién especial del articulo 57, pero no puede transmitir a la calzada una presion
por superficie de contacto de cada rueda superior a los que autoriza el reglamento.

A la maquinaria especial agricola podra agregarsele ademas de una casa rodante hasta
dos acoplados con sus accesorios y elementos desmontables, siempre que no supere
la longitud méaxima permitida en cada caso.

SEGURO DE RESPONSABILIDAD CIVIL. — La circulacion de una maquinaria por una
autopista estara totalmente prohibida. Se debera tener 0,0 g/ de alcohol por litro de
sangre, no hay tolerancia alguna. La maquinaria especial podra circular a una velocidad
inferior a la permitida en caminos.

Las maquinarias especiales tienen permitido transportar elementos y accesorios
siempre y cuando no superen la longitud maxima permitida. Si exceden mas de un 15%
deberan solicitar una autorizacion especial. Las caracteristicas de una unidad tractora
capaz de detener el tren a una distancia inferior a los 30 m. Si supera los 3,50 la
maquinaria debera ser transportada en carretén. Si supera los 4,30 se considera como
una carga de dimension excepcional.
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Art. 45- PRIORIDADES. Todo peatdn, ciclista o conductor de vehiculo automotor que llega a
unabocacalle o encrucijada debe ajustarse a las indicaciones del agente de transito o a las que
seandadas por dispositivos de sefiales, semaforos o por sefales fijas. A falta de tales indicaciones
lospeatones, ciclistas y conductores de vehiculos automotor se ajustaran en la forma que se indica
enlos incisos siguientes: a) En las zonas urbanas el peatdn tiene prioridad sobre los vehiculos
paraatravesar la calzada por la senda peatonal. b) En las zonas rurales los peatones, deben ceder
elpaso a los demas vehiculos, a menos que atraviesen por zonas especialmente sefialadas, en
cuyocaso la prioridad les pertenece a ellos. En todo accidente con participacidén de peatones,
sepresume la culpabilidad del ciclista o del conductor de vehiculo automotor. El ciclista o
elconductor de vehiculo automotor que lleguen a una bocacalle o encrucijada deben, en todos
loscasos, ceder el paso a todo vehiculo que se presente por una via publica situada a su derecha.
Estaprioridad es absoluta y sélo se pierde ante: 1. La sefializacidén especifica en contrario; 2.
Losvehiculos ferroviarios; 3. Los del servicio publico de urgencia en cumplimiento de una
emergencia,consuscorrespondienteslucesde emergenciay sirenas
encendidas;4.Losquecirculanporunavia de mayor jerarquia. Antes de ingresar o cruzar dicha via
debe siempre detenerse la marcha. 5.Los peatones que cruzan por la senda peatonal o por zona
peligrosa habilitada como tal; 6. Lasreglasespecialespararotonda;7.Cualquiercircunstanciacuando:
a.Sedesemboquedeunaviadetierra a una pavimentada; b. Se haya detenido la marcha o se vaya a
girar; La regla es la prioridadde paso en las rutas y solo sufre excepcidon cuando una ruta es de
mayor importancia que otra, encuyo caso, la prioridad pertenece al vehiculo que transite por la
ruta o camino principal. Si se danvarias excepciones, se debe respetar el orden de prioridades
establecido precedentemente. Paracualquier otra maniobra goza de prioridad quien conserva su
derecha. En las cuestas estrechasdebe retroceder el que desciende, salvo que lleve acoplado.
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Art. 46- ADELANTAMIENTO. El adelantamiento debe hacerse por la izquierda conforme a
lassiguientes reglas: a) El que sobrepase debe constatar previamente que a su izquierda la via
estélibre en una distancia suficiente para evitar todo riesgo, y que ningun vehiculo que le siga lo
esté asu vez sobrepasando; b) Debe tener la visibilidad suficiente y no iniciar la maniobra si se
aproximaa una encrucijada, curva, puente, cima de la via o lugar peligroso; c) Debe advertir al que
leprecede su intencion de sobrepasarlo por medio del destello de las luces frontales. En todos
loscasos debe utilizar el indicador de giro izquierdo hasta concluir su desplazamiento lateral; d)
Debeefectuarse el sobrepaso rapidamente de forma tal de retornar a su lugar a la derecha, sin
interferirla marcha del vehiculo sobrepasado, esta ultima accidn debe realizarse con el indicador
de giro enfuncionamiento; e) El vehiculo que ha de ser sobrepasado debe, una vez advertida la
intencién desobrepaso tomar las medidas necesarias para posibilitarlo, circular por la derecha de
la calzada,mantenerse, y eventualmente reducir su velocidad; f) Para indicar a los vehiculos
automotoresposterioreslainconvenienciadeadelantarse,sepondralaluzdegiroizquierda,antelacuallo
s



mismos se abstendrdn del sobrepaso. En cambio, la luz de giro derecha, indica la posibilidad
dehacerlo; g) En caminos angostos los camiones deben facilitar el adelantamiento de los
vehiculosautomotores que intenten el sobrepaso. h) Todo conductor debe detener
espontdneamente suvehiculo cada vez que un transporte de pasajeros se detenga con el objeto
de tomar o dejarpasajeros sobre el lado por el que a él le corresponde adelantarse y no tiene
derecho a reanudarsu marcha hasta tanto no hayan abandonado estos la calzada; i)
Excepcionalmente se puedeadelantar por la derecha cuando el conductor del vehiculo que lo
antecede ha indicado suintencion de girar o de detenerse a su izquierda; j) Las maquinarias
especiales y/o agricolas,ademas de las disposiciones comprendidas en el presente Titulo, deberan
circular: 1) Por caminosauxiliares, en los casos en que éstos se encuentren en buenas condiciones
de transitabilidad talque permita la circulacién segura de la maquinaria; 2) Por el extremo
derecho de la calzada. Nopodran ocupar en la circulacidn el carril opuesto, salvo en aquellos casos
donde la infraestructuravial no lo permita, debiendo en esos casos adoptar las medidas de
seguridad que la autoridad deaplicacidn disponga; Pagina 19/45 Boletin Oficial - Gobierno de
Mendoza Ministerio de Gobierno,Trabajo y Justicia Subsecretaria Legal y Técnica. Cada tren
debera circular a no menos de cienmetros(100m)deotro trenatincuando
tomepartedelmismotransportedemaquinariaespecialo agricola, debiendo guardar igual distancia
de cualquier otro vehiculo especial queeventualmente se encontrare circulando por la misma
ruta, a fin de permitir que el resto de losusuarios pueda efectuar el sobrepaso; 4) No pueden
estacionar sobre la calzada o sobre labanquina, o en aquellos lugares donde dificulten o impidan
la visibilidad a otros conductores; 5)No pueden circular por el centro de la calzada, salvo en los
caminos auxiliares; 6) No puedenefectuar sobrepasos; 7) Solo pueden ser conducidos por
personas mayores de 21 afios, conlicenciadeconducirhabilitante.

Art.47-GIRO.Pararealizarungirodeberespetarselasenalizacionyobservarlassiguientes reglas:

a) Advertir la maniobra con suficiente antelacidén, mediante la sefial luminosa
correspondiente,que se mantendra hasta la salida de la encrucijada; b) Circular desde treinta (30)
metros antes delcostado mas préximo al giro a efectuar; c) Reducir la velocidad paulatinamente,
girando a
unamarchamoderada,dandosiemprelaprioridadalpeatén;d)Reforzarconlasefialmanual,cuandoel
giro se realice para ingresar en una via de poca importancia o en un predio frentista; e) Si setrata
de una rotonda, la circulacién a su alrededor sera ininterrumpida, sin detenciones y dejandola
zona central no transitable, a la izquierda. Tiene prioridad de paso el que circula por ella, sobreel
gueintentaingresar,debiendocederlaalqueegresa.

Art. 51- USO DE LAS LUCES. En la via publica los vehiculos automotores deben ajustarse a los

Arts. 32 y 33, y encender sus luces desde el momento en que el mismo comienza a circular,
observando las siguientes reglas: a) Luz baja: su uso es obligatorio de forma permanente, excepto
cuando corresponda la luz alta y en cruces ferroviarios; b) Luz alta: su uso es necesario cuando la
luz natural sea insuficiente. Queda prohibido su uso en zonas urbanas y cuando en zona rural
haya vehiculos circulando en sentido contrario o se transite detras de otro; c) Luces de posicidn:
deben permanecer encendidas junto con la luz baja o alta, la de chapa de patente y las
adicionales en su caso; d) Destellos: deben utilizarse para pasar encrucijadas y para advertir la
intensidon de sobrepaso; e) Luces intermitentes de emergencia: deben utilizarse para indicar la
detencion en zonas peligrosas y la ejecucién de maniobras riesgosas; f) Luces de freno, giro,
retroceso e intermitente de emergencia: Se encenderan a sus fines propios, aunque la luz del dia
sea suficiente.



Art. 52- PROHIBICIONES. Esta prohibido conducir en la via publica:
1. Sin la habilitacidn para ello y ceder o permitir la conduccion a personas que no cuenten con la

referida habilitacion; 2. Careciendo de seguro obligatorio; 3. Circulando por la via publica sin las
luces bajas encendidas desde el comienzo de la circulacién; 4. Viajando los ocupantes del
vehiculo automotor sin el cinturdn de seguridad correspondiente, debidamente abrochado, tanto
en las plazas delanteras como traseras; 5. Viajando con menores de doce (12) afios en el asiento
delantero y con menores de cuatro (4) afios de edad sin el dispositivo de retencion infantil
homologado; 6. Viajando con mascotas o animales domésticos que no se encuentren colocados
en las plazas traseras y sujetados, de tal manera que no interfieran con la libertad de
movimientos, el campo necesario de visidn y la atencidn permanente que debe tener el
conductor; 7. En automoviles, bajo los efectos del alcohol, con una alcoholemia superior a 500
miligramos por litro en sangre. Para quienes conduzcan bicicletas con o sin motor, motocicletas o

ciclomotores queda prohibido hacerlo con una alcoholemia superior a 200 miligramos por litro en
sangre. Para los conductores de vehiculos destinados al transporte de pasajeros y de carga, se
dispone que deban conducir con tasa de alcoholemia cero gramos por litro en sangre. La

autoridad competente realizara el respectivo control mediante el método adecuado aprobado a
tal fin; 8. En todos los vehiculos bajo los efectos de psicotrdpicos, estupefacientes, estimulantes u
otras sustancias andlogas, entre las que se incluirdn, en cualquier caso, los medicamentos u otras
sustancias bajo cuyo efecto se altere el estado fisico o mental apropiado para circular sin peligro;
Se establece que todos los conductores de vehiculos se encuentran obligados a someterse a las
pruebas que la reglamentacidn de la presente establezca para la deteccidn de posibles
intoxicaciones; la negativa a realizar la prueba constituye falta leve, ademas de la presunta
infraccidn al Art. 52 inc. 7.; 9. En todos los vehiculos, haciendo uso de sistemas de telefonia movil
o andloga, auriculares, utilizando pantallas o monitores de video similares en el habitaculo del
conductor y cualquier otro medio de comunicaciéon inaldmbrico, o adaptado que influyan en la
disminucién de atencidn del conductor, como asi también el envio o recepcién de mensajeria
instantdnea; 10. A contramano, sobre los separadores del transito o fuera de la calzada, salvo
sobre la banquina en caso de emergencia; 11. Disminuyendo arbitraria y bruscamente la
velocidad y/o realizando movimientos zigzagueantes o maniobras intempestivas; 12. Girando
sobre la calle o avenida para circular en sentido opuesto (giro en "u"); 13. Obstruyendo el paso de
vehiculos o peatones en una bocacalle, avanzando con derecho a hacerlo, si del otro lado de la
encrucijada no hay espacio suficiente para su ubicacién; 14. Conduciendo a una distancia del
vehiculo que lo precede, menor de la prudente, de acuerdo a la velocidad de marcha; 15.
Circulando marcha atrds, excepto para estacionar, o en los casos de egresar de un garaje o

de una calle sin salida; 16. Deteniéndose irregularmente sobre la calzada, estacionar sobre la
banquina o detenerse en ella, excepto casos de emergencia; 17. Cambiando de carril o fila,
adelantarse o detenerse en una curva, encrucijada y otras zonas peligrosas, no respetando la
velocidad precautoria; 18. Cruzando un paso a nivel, cuando las barreras estén bajas, las sefiales
de advertencia en funcionamiento o la salida no expedita y/o detenerse sobre los rieles o a
menos de cinco metros de ellos; 19. Remolcando automotores sin utilizar elementos rigidos de
acople y con la debida precaucién; 20. Con cubiertas con fallas o sin la profundidad
reglamentaria; 21. Transportando cualquier carga o elemento que perturbe la visibilidad, afecte
peligrosamente las condiciones aerodindamicas del vehiculo, oculte luces o indicadores o
sobresalga de los limites permitidos; 22. En bicicleta con o sin motor, sin casco homologado; 23.



En motocicletas cualquiera fuera su cilindrada sin casco homologado; 24. En bicicleta con o sin
motor, ciclomotores y motocicletas, aferrados de otros vehiculos o enfilados inmediatamente
tras otros automotores; 25. Manteniendo entre si, los dmnibus y camiones, que transiten en
multicarriles una distancia menor a cien (100) metros, salvo para iniciar una maniobra de
adelantamiento, de acuerdo con las precauciones e indicaciones de esta ley; 26. Con un tren de
vehiculos integrados por mas de un acoplado, salvo lo dispuesto para las maquinarias especiales
y agricolas; 27. Arreando hacienda, salvo por camino de tierra y fuera de la calzada y la banquina;
28. En vehiculos automotores con bandas de rodamiento metalicas o con chapas, tetones,
cadenas, clavos u otro elemento que dafie la calzada, salvo sobre barro, nieve o hielo; 29. Usando
la bocina o sefiales acusticas, salvo en caso de peligro; 30. Con vehiculos que derramen
combustible, que emitan gases, humo, ruidos, radiaciones u otras emanaciones contaminantes
del ambiente, que excedan los limites reglamentarios; 31. Con vehiculos de traccién animal en las
zonas urbanas, salvo autorizacidn expresa de la Direccién de Seguridad Vial de la Provincia de
Mendoza; 32. Fugarse del lugar luego de ser participe de un accidente de transito; 33. Negando o
siendo reticente a suministrar en casos de ser requerida por la autoridad de aplicacidn, los datos
esenciales de la Licencia de Conducir o del seguro obligatorio; 34. Impedir y obstruir el avance de
los vehiculos de seguridad, policiales, de auxilio o de las fuerzas armadas, cuando se hallen en
cumplimiento de su misién especifica; 35. Participar u organizar en la via publica competencias
no autorizadas de destreza o velocidad con vehiculos; 36. Conducir transportando sustancias
inflamables o explosivos, violando disposiciones reglamentarias y/o con cargas que superen las
dimensiones permitidas; 37. Ingresar en una encrucijada o cruce peatonal estando el semaforo
en rojo, como asi también no detener la marcha ante un cartel indicador: "Pare"; 38. No respetar
las prioridades circulatorias previstas en esta ley; 39. Sobrepasar el limite de velocidad maximay
minima establecidos por esta ley, con un maximo de tolerancia del diez por ciento (10%); 40.
Circular por la via publica en motos deportivas, cross, enduro, cuatriciclo, arenero, karting,

cualquiera sea su cilindrada o cualquier otro tipo de vehiculo que no cumpla con las condiciones

técnicas de seguridad activas y pasivas; 41. Adelantarse por la derecha a otro vehiculo salvo las
expresas excepciones previstas en esta ley; 42. No acatando o resistiendo los requerimientos de
la autoridad de aplicacion en lo que respecta a las reglas de circulacién; 43. Circulando
inadecuadamente, obstruyendo la fluidez del transito; 44. Deteniéndose sobre la calzada en via
de circulacién no urbana y sobre la banquina, salvo en el caso que una averia imposibilite el
movimiento del vehiculo; 45. Un vehiculo de transporte publico, deteniéndolo de manera tal que
no permita que lo adelanten los vehiculos que transitan ocupando los carriles de circulacidon no
adyacentes a la vereda; 46. Transgrediendo gravemente las condiciones técnicas de seguridad del
vehiculo, en los términos de los Arts. 30, inciso a) y 31 incisos a), b), d), e), f), i) y m); 32 incisos a),
b), c), d), g), i) puntos 1,2,3 y 4; 47. Circulando sin el correspondiente sistema silenciador en
condiciones, produciendo la emisién indebida de gases contaminantes y sonoros; 48. Causar
dafios de consideracion a la infraestructura vial como consecuencia de observar conductas
antirreglamentarias; 49. Estacionar vehiculos sobre la acera, impidiendo y dificultando la
circulacidn peatonal y de personas discapacitadas. 50. En vias de doble mano reguladas por
semaforos girando a la izquierda, salvo sefal que lo permita. 51. No advirtiendo la maniobra de
giro a realizar con la suficiente antelacidon, mediante la sefial luminosa correspondiente.

Art. 53- ESTACIONAMIENTO Y SEGURIDAD. En la zona urbana se estacionara sobre el costado
derecho de la calzada, quedando prohibido efectuarlo sobre el izquierdo, salvo sefialamiento en
contrario. Se hara de la siguiente forma: a) En una sola fila paralela al cordén de la acera derecha



del sentido de circulacidn. El estacionamiento a cuarenta y cinco grados (452) o sobre el costado
izquierdo debera ser dispuesto por la autoridad de aplicacion en forma expresa; b) Los vehiculos
seran estacionados a una distancia de veinte (20) centimetros del corddn de la acera, debiendo
dejarse entre ellos un espacio de por lo menos cincuenta (50) centimetros. Estd prohibido
empujar a otro vehiculo para obtener lugar para estacionar y/o salir del estacionamiento; c) Es
obligatorio detener la marcha del motor y dejar el vehiculo automotor frenado exclusivamente
con el freno de mano. En las pendientes deberan ademas colocarse las ruedas delanteras en
angulo suficiente con el corddn de la acera para evitar movimientos incontrolados del vehiculo.

Art. 54- Debera tenerse presente que:
a) El estacionamiento en zonas urbanas podra ser limitado por unidades de tiempo;
b) Todo estacionamiento incorrecto del vehiculo sera pasible de sancién y autoriza a la autoridad

de aplicacidn a retirarlo del lugar; c) No habrd en la via publica espacios reservados para
determinados vehiculos, salvo disposicidon fundada de la autoridad de aplicacion y previa
delimitacion y sefialamiento en que conste la autorizacién pertinente; d) En arterias de menos de
seis metros de ancho, el estacionamiento se realizard solo en un lado de las mismas, no
existiendo la limitacidn del sentido en que se estacione el vehiculo; e) No se podran autorizar
lugares de estacionamiento que puedan afectar la visibilidad, fluidez o seguridad de la
circulacion, pudiéndose permitir estacionar sobre la parte externa de la acera, cuando su ancho y
la circulacién peatonal lo permitan; f) Los camiones, Smnibus, micromnibus, vehiculos y/o
elementos (ya sean moviles o fijos) de gran porte podran estacionar y/o estar ubicados sobre la
via publica en los lugares que sefiale a tal fin la autoridad local y nunca a menos de treinta metros
del comienzo de una encrucijada o bocacalle; g) Se prohibe el estacionamiento de vehiculos para
su venta en la acera o en la calzada; h) Se prohibe el estacionamiento en la banquina o zona
adyacente, salvo caso de fuerza mayor; i) En los caminos de tierra, el estacionamiento se hara
siempre sobre la derecha; j) Se prohibe el estacionamiento para pernoctar o hacer descansar
hacienda en los caminos pavimentados, mejorados o de tierra abovedados; k) En las rutas frente
al acceso de las propiedades, a menos de treinta (30) metros a cada lado de toda encrucijada,
paso a nivel, puente o alcantarilla, curvas o cimas de cuestas, debiendo asegurarse, ademas en
estos ultimos casos una visibilidad de ochenta (80) metros en ambos sentidos; |) En las zonas
urbanas y rutas, a menos de diez (10) metros a cada lado de los postes indicadores para que se
detengan los vehiculos para transporte de pasajeros o en los lugares seiialados a tal fin.

CONSULTE LA LEY PROVINCIAL DE TRANSITO N2 9.024 COMPLETA
AQUi:https://www.mendoza.gov.ar/gobierno/wp-content/uploads/sites/19/2018/10/Ley-
9024.pdf



